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Editorial

Alberto Echaluce

La Inteligencia Artificial y el blockchain
hara productos mas saludables y transparentes

s un proceso cada vez mds habitual

pero atin poco conocido por la so-

ciedad. Muchas empresas estdn
recurriendo a sistemas de tecnologia
avanzados para verificar el origen de los
productos y certificar todo el proceso de
produccién. La Inteligencia Artificial y el
blockchain' estdn permitiendo trazar el ca-
mino que siguen los productos desde su
origen hasta su venta al publico y ofrecer
asi mds garantias a los clientes, que cada
vez estdn mds preocupados por la soste-
nibilidad y la calidad de lo que compran.
Todo como respuesta a la globalizacién
y la creciente opacidad y abusos en las ca-
denas de suministro globales. De hecho,
muchas empresas en Estados Unidos
ahora estdn sujetas a nuevas normas que
requieren demostrar que en la fabricacién
de sus productos no se han visto impli-
cados trabajadores en condiciones de
explotacién de ninguna parte del mundo.
Sobre todo después de que el Congreso
estadounidense prohibiera hace un afio
comprar productos procedentes de Xin-
jiang (noroeste de China) por las condi-
ciones de abuso laboral a las que, segin
sus investigaciones, estdn sometidas mds
de 100.000 personas de la minoria étnica
de los uigures. El problema es que esta re-
gién produce el 85% del algodén chino 'y
el 20% del que se vende en todo el mun-
do, por lo que es muy dificil que la ropa
fabricada en China que se vende en Oc-
cidente no tenga su origen en Xinjiang.

Los propios clientes también exigen
pruebas de que ciertos productos
sean sostenibles y se hayan produci-
do bajo todas las directrices éticas. Esto
es necesario aplicar en la pesca, en el
que muchos de los productos que
entran en el mercado no cuentan con
una garantia de informacién sobre su
origen y procedencia. De esta forma,
se podrd evitar el fraude tan habitual
en muchas empresas que dafian con su
acciéon la produccién comunitaria.
Mediante el fraude consiguen acceder
a los mercados sin cumpliir ningtin re-
quisito.

Y esta es una tarea mucho mds com-
plicada de lo que parece porque las ca-
denas de suministro internacionales
que las empresas han ido tejiendo en
las tltimas décadas para reducir cos-
tes son muy complejas. Una multina-
cional puede hoy comprar piezas de
millones de proveedores de todo el
mundo, sobre todo por el auge de las
fébricas del sureste asiatico desde el
afio 2000. A su vez, cada proveedor
puede depender de otros cientos de
empresas para fabricar esa pieza.

Las empresas encargadas de estas
tecnologifas tienen claro que en la
préxima década la mayoria de las
cadenas de suministro serdn total-
mente rastreables debido a que las re-

gulaciones gubernamentales cada vez
serdn mas estrictas y estos sistemas po-
dran adoptarse mds facilmente por
todo tipo de compaiifas.

Una de las multinacionales que ha co-
menzado a implementar estos proce-
sos en Espafia es IBM, que ya cuenta
con algunos proyectos en diferentes
zonas del pais que estdn dando bue-
nos resultados.

El més significativo es el de Puerto Ce-
leiro, la principal lonja en captura de
merluza de pincho donde se concen-
tra casi el 30% de toda la capacidad
pesquera de merluza en aguas euro-
peas. IBM y Laberit han creado un sis-
tema basado en 'blockchain’ que per-
mite gestionar la trazabilidad de este
pescado entre los distintos partici-
pantes de la cadena de suministro y
aportar mds transparencia al consu-
midor final. En un clic se puede co-
nocer el origen del producto, cuando
se ha pescado y los procesos por los
que ha pasado hasta llegar a los res-
taurantes o al consumidor. Estos estdn
mads concienciados con una dieta salu-
dable, adquirir productos sostenibles y
con llenar su cesta de la compra con pro-
ductos auténticos». Las empresas cada vez
se implican mds en estas précticas porque
los consumidores estdn mds conciencia-
dos 2%
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Bermeo Tuna Forum, un gran evento

Declaracién Internacional de Sostenibilidad
El evento Bermeo Tuna Forum acogi6 la pre-
Energias 22 y 23 sentacién de la propuesta de Declaracién In-
ternacional por la Sostenibilidad del Atin. Ali-
neado con la Agenda 2030 de las NNUU y con
Jornada Opromar 24 a 27 sus 17 objetivos de Desarrollo Sostenible (prin-
cipalemente el 14 Vida submarina). El docu-
La DG Mare descarta eliminar flota mento recoge 15 compromisos que abordan la
El Ministro Planas anuncia ayudas para artes de| Sostenibilidad en una triple dimensién: «ofre-
pesca cer opciones reales de compra responsable; que
Opps Cantébrico 28 a 31 exigen una reglamer}taFién y Contrf)l eficaz en la explotaci(’)'n y ge.sti(’)n pesque-
ra para evitar las practicas ilegales; y que establecen la obligatoriedad de con-
Informe de Ia Flota Pesquera tar con sistemas de trazabilidad sélidos». Todos los agentes relacionados con el
sector atunero asistieron en Bilbao y en Bermeo a unos grandes eventos que acer-
caron a dar a conocer las preocupaciones del sector del attin.

Industria Naval 32
: 20 a 24
Barcos sostenibles: Fondo

Sector pesquero

El gasdleo pesquero baja de precio

Clara Aguilera

Opinion 34 y 35

«No se va a eliminar ninguna flota»

La ndmero 2 de la DG. Maja Kirchner, reconoce «fallos en el didlogo entre la
Comision y el sector pesquero» y apunta que «no se va a eliminar ninguna flo-
ta», segtn las declaraciones vertidas en la jornada organizada por OPROMAR
(Organizacién de Productores de Marin), Nueva Estrategia de Biodiversidad
de la Unién Europea, tras anunciar la Comisién Europea que este arte de pes-
Euskadi 38 y 39 cano podrd entrar, en el 2030, en las dreas marinas protegidas (AMP), que para
-esa fecha serdn el 30 % de las aguas comunitarias. «Desde febrero hemos lei-
do muchos articulos en la prensa en paises como Espafia o Francia y hemos de-

Transicion energética en la pesca

Europa 36 y 37

Intervencion de Sinkevicius y de eurodiputados

Campafia de la anchoa y fracaso de la pesca de

verdel tectado un mal entendimiento sobre el paquete de medidas propuesto por la
Creaci6n de granjas de atiin Comisién porque nosotros no queremos eliminar la captura de las especies que
se pescan en el fondo del mar, lo que queremos es trabajar conjuntamente con

los Estados miembros y el sector para cambiar los métodos de pesca por otros
Veda de arrastre con menos impacto», dijo Kirchner.

Apoyo del Gobierno cataln a los pescadores

Breves 54y 55

El sector pesquero muestra indefension ante la
instalacion de la edlica off shore

Empresas 60 y 61

Ports de Catalunya

Expomar 46 a 48

Marine Instruments y Furuno llegan a un acuerdo
de colaboracién

Declaracion de Burela Crece el mercado de especies sostenibles
Seal-Teknik
Formacién 49 a 53 - Cultura maritima 62 a 68
Galicia 58 y 59
Relevo generaciona i La teledireccion naval
Mala campaiia de calamar en Malvinas
Aprendizaje inmersivo El galeon viajero
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Expomar

El sector pesquero reunido en Burela clama

por «su cardcter estratégico y esencial»

P P e -

El sector pesquero
reunido en las ins-
talaciones de Ar-
madores de Burela
debatid la situacion
general de la pesca,
coincidiendo en la
idea de que el suyo
es "un sector fun-
damental, estratégi-

. _.& B2 AL R W i

co y con especial importancia cultural, social y econémica en sus comunidades
donde desarrolla su actividad". Debido a su importancia para garantizar la
soberania alimentaria, y ante politicas impulsadas desde Bruselas como el veto
ala pesca de fondo y el Plan de Accién, las entidades reunidas han manifestado
que "la préxima Comisién Europea debe priorizar las politicas alimentarias"
y que, para ello, "se debe unificar la pesca y la agricultura bajo un mismo co-

misario", como AGRI-FISH.

48 a 53

Formacion y empleo

El sector maritimo necesita trabajadores y demanda
inversion en formacion especializada

El sector maritimo necesita trabaja-
dores. Su imagen negativa, el desco-

nocimiento de su
empleabilidad, su
digitalizacién, y la
descarbonizacién
entre otros factores
requieren una ac-
tuacion resolutiva
eficaz y una gran in- [§
versiéon en forma-
cién especializada
para garantizar esa
mano de obra. Por
estos motivos dife-
rentes instituciones

trabajan en el objetivo acercar a los mds
jovenes los beneficios del sector ma-

ritimo en todas sus vertientes y sus
perfiles laborales con una mayor de-
manda.

Los alumnos con
o edades préximas a
la incorporacion la-
boral puedan co-
| nocer las distintas
vertientes mariti-
mas, sectores inhe-
rentes y el gran po-
tencial ocupacional
que representan en
nuestro territorio y
que debe ser aprovechado con objeto
que siga afrontando su modernizacion.

0 a0
Diputacion Foral de Bizkaia 2
Nautical 13
Jornadas Orpagu 15
Astilleros Balenciaga 19
Oliveira 23
Itsaskorda 25
Katiak-Thiele 31
Saja Indyna 33
Naberan 37
G°V? Desarrollo Rural 41
Coterena 51
Climafrio 55
Vicinay 61
G°V? Plani Terri.Trans M.Amb 71
Grupo R. Fuertes 72

i

Seriuelos gallegos para capturar bo-
nito del Norte mds alld de Burela.
Foto (J.R.V).
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Entrevista

Entrevista a Julio Morén, director gerente de la Organizacién de Productores Asociados de Grandes
Atuneros Congeladores (OPAGAC)

“El Acuerdo de Libre Comercio entre la UE y Tailandia
permitiria la entrada de sus latas en Europa, libres de arancel ”

Julio Morén, director gerente de
OPAGAC, revela en un en-
cuentro con los medios los pla-
nes de sostenibilidad de la
agrupacion atunera, sus im-
presiones sobre la comisién del
attn del Indico, la competencia
desleal, el Reglamento de Con-
trol o el etiquetado. Los atune-
ros desolados con las excesivas
y rigurosas regulaciones euro-
peas, las reducciones de cuota
y la ineficacia negociadora de la
UE contintan al timén y siguen
apostando por la diferencia-
cién basada en la calidad y la
triple sostenibilidad.

Julio Moron es el director gerente de la Organizacion de Productores Aso-
ciados de Grandes Atuneros Congeladores (OPAGAC)

Texto: Teresa Montero. Fotos: Opagac haciendo un ejercicio un poco truculento con aumen-
to de reduccién para los que pescan para conseguir ellos
En la 27° reunién anual de la Comision del Atin del  mayor cuota. Esa es la pelea que hay en la IOTC. Esto

Océano Indico (IOTC), celebrada en Mauricio del 8 1 lleg6 a ningtin puerto.
al 12 de mayo, no ha habido acuerdo sobre los limi-
tes de captura para el atin de aleta amarilla. No se ha
tenido en cuenta la propuesta de especies miltiples
de la UE, ni siquiera por los estados costeros en de-
sarrollo, ;qué piensa de todo esto?

Sin embargo se aprobd la medida de gestion de re-
duccién de cuota de patudo, que nos vuelve a poner otro
palito en la rueda a la UE, porque somos los que més
reducciones realizamos comparados con los demads.
Mientras que los demds poseen una reduccién de un 6%,
Estos pafses presentaron contra la propuesta de la UE  nogotros estamos en el 18,7%, por el hecho de porque

una posible modificacién de la gestién de rabil exclu-  gf porque lo ha decidido Japén, que es el que mas pes-
sivamente para posiblemente conseguir un aumento es- 5.

pecifico para los paises en vias de desarrollo con un plan

de desarrollo de flota presentado ya en la IOTC. pero Ellos pescan mds de la mitad del stock del patudo. Este

caso es sumamente frustrante para nosotros, pues el arte
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que mds captura patudo, que es el
palangre, mas del 54%, se arroba en
el privilegio de tener una reduccién
menor en base a que proveen los
datos de capturas para hacer los in-
dices de abundancia. Y nosotros lle-
vamos aportando indices de abun-
dancia desde hace tres afios y no
nos han tenido en cuenta. Ademds,
cabe sumar la reduccién del 26%
del rabil que nos han impuesto. Y
por si fuera poco, hay seis paises
(Pakistan, India, Omén, Indonesia,
Irdn, Madagascar) que han objeta-
do la reduccién del rabil y no la res-
petaran.

En el Atlantico pasa igual y en el
Pacifico estamos un poco mejor
porque los stocks estan en mejor si-
tuacién y no hay tantas reduccio-
nes, pero hay que parar 72 dias por
obligacién. Y si te pasas del limite
de captura de patudo tienes que pa-
rar 80 dias. No se premia la efica-
cia.

Como siempre, la UE a la hora de
negociar las reducciones para no-
sotros, concede mucho més de lo
que consigue y en ese sentido es-
tamos un poco frustrados, pero al
mismo tiempo reconocemos que
estd bien que haya una medida de
gestioén del patudo porque es una
especie que estd mal, pero al mis-
mo tiempo no sacamos el equilibrio
que se requiere para todo el reparto
de la reduccion.

¢Coémo cree que evolucionara la
resolucién sobre la mejora de los
mecanismos para el cumplimien-
to de los medidas de la IOTC?

Que se mejore estd bien. Es un
avance y por lo menos algo han he-
cho. Lo valoramos. La UE en eso se
ha empefiado bastante, era algo que
llevaba pidiendo hace afios. Lo
llevdbamos tiempo intentado for-
zar porque de nada sirve la apro-
bacién de medidas sin que haya
exigencias en su cumplimiento.

Morén considera que el margen de tolerancia de las descargas es clave en el futuro
del sector atunero.

OPAGAC demanda que
se obligue a detallar en
el etiquetado de las la-
tas,la especie, el origen
y el modo en que fue
pescado

Puedes estar exigiendo muchas me-
didas, pero si los de siempre se re-
trasan en su cumplimiento nunca se
ponen al nivel de los que cumplimos.

Porque si un pais presenta obje-
ciones a una medida no esta obli-
gado a acatarla.

Cierto. Esto no es lo adecuado, pero
por desgracia es una mecanica que es
en la dnica ORP (Organizacién Re-
gional de Pesca) en la que esta fun-
cionando. Se estd haciendo de ma-
nera sistemdtica desde hace cuatro o
cinco afios, cuando empezaron cier-
tos paises de la zona norte del Indi-
co. Es muy poco constructivo. En el
resto de las ORPs en las que traba-
jamos se trabaja con el consenso y se
aprueban medidas que todo el mun-
do acepta. El problema ha surgido
cuando delegaciones que van a la
reunién de la IOTC aprueban una

medida y cuando regresan a su pais,
desde su Gobierno les dicen: ;Pero
qué has aprobado? Y lo objetan para no
cumplirlo y ahi surge el problema.
Esta mecdnica que se ha desarrollado
con anterioridad es bastante dificil de-
erradicar.

Pero una buena noticia ha sido la
adopcién de sistemas de seguimiento
electrénico. ; Ya existen unas directri-
ces y se sabe como se va a empezar?

Por lo menos los estdndares de obser-
vacion electrénica ya se han aprobado.
Eso ya es un avance y estd bastante
bien, otra cosa es que se vayan a apli-
car. En otras ORPs llevamos afios exi-
giendo esta aplicacién.

Por ejemplo, los palangreros que dicen
que tienen que tener una reduccién me-
nor de capturas porque dan informa-
cién, pues que sean transparentes y es-
tablezcan sistemas de observacion elec-
trénico a bordo. Y si lo hacen, que re-
ciban entonces una compensacién por
su cuota. Pero los asidticos siempre y
sistematicamente se estdn negando a te-
ner observacion electrénica a bordo en
todas las ORPs, pero los demds segui-
mos empujando.

N 195 europa azul //7
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.Y su opinién en cuanto al cierre vo-
luntario de las pesquerias de attin de
aleta amarilla o la opcién para re-
ducir voluntariamente las capturas
anuales?

Por supuesto no nos beneficia porque
Espaiia tiene la obligacién de reducir
un 26% y los demds estan haciendo lo
que quieren. Ocurre que todas las re-
ducciones que se consiguen de los que
estamos reduciendo, se ven sobre-
pasadas por los aumentos de los que
han objetado y claro el equilibrio de
la medida de gestién se queda un
poco en el aire. Estamos esperando la
reunién del comité cientifico en di-
ciembre que revisard la evaluacién del
rabil y vamos a ver qué resultados
arroja.

Entonces, ¢la valoracién global de
esta reunion celebrada en Mauricio?

Yo siempre he dicho que hemos per-
dido 2 a 1. La decisién de estudiar los
impactos y posibles nuevas medidas
de gestién para los FADs (dispositi-
vos agregadores de peces) basadas en
la ciencia es un pasito, pero nos han
colado la reduccién del patudo y no
nos han reducido la del rabil, con lo
cual, 2-1.

Por otra parte, hablenos sobre la li-
nea de trabajo actual y proyectos de
OPAGAC.

Seguimos apostando por la sosteni-
bilidad integral entendida en sus tres
vertientes: social, medioambiental y
econémica. Como sabéis llevamos
mucho tiempo trabajando en esta di-
ferenciacién con el resto de competi-
dores que tenemos en el mundo.
Después de haber invertido mucho
tiempo y dinero en obtener las certi-
ficaciones, para mantenerlas tene-
mos que seguir invirtiendo, traba-
jando, mejorando e intentando que las
ORPs avancen en mantener los stocks
de attin tropical en buen estado. Y
para eso, aparte de tener seis de los 12
stocks que explotamos certificados
con MSC (Marine Stewardship Coun-

8/l europa azul N 195

“Invertiremos 7 millones para certificar con
MSC la sostenibilidad de la totalidad de las
capturas de nuestra flota”

cil), estamos intentando conseguir
la certificacién de los otros seis y man-
tener el volumen ya certificado en el
nivel exigido por el sello, Lo que obli-
ga a mayor trabajo e inversién. OPA-
GAC invertird siete millones en 2023
y 2024 para certificar con MSC la sos-
tenibilidad del 100% de sus capturas.
Se convertird en la primera flota del
mundo en lograrlo. E1 50 % de sus
capturas certificadas con el sello MSC
en 2022 supuso una inversiéon de 17.3
millones de euros.

Y al mismo tiempo, con todos los
avances logrados con Attin de Pesca
Responsable (APR), la certificacién de
AENOR, estamos teniendo cada vez
mads barcos certificados, aparte de los
de OPAGAC. Llegamos a 64, y la pro-
duccién ha aumentado a mds de
500.000 toneladas. Esto nos da una
gran fuerza porque marcas como
Isabel, Campos y Atunlo se han com-
prometido a comercializar su atin
con la marca APR y estdn aumen-
tando las ventas. Isabel lo tiene de for-
ma establecida para toda su produc-
cién y Campos va aumentando su im-
plicacion segin va teniendo acepta-
cién y lo estd utilizando como ins-
trumento de marketing porque hay
que diferenciarse en este mercado.

En este marco de diferenciacién y
competencia, ;a qué reto se enfren-
tan?

Tenemos un problema fundamen-
tal, el reconocimiento y la compe-
tencia con la marca blanca, que se su-
ministra de atin de procedencias
(mayoritariamente de flotas del su-
deste asidtico) que el consumidor no
sabe diferenciar. Frente a eso, OPA-
GAC ofrece calidad y sostenibilidad
comprobable mediante un sistema de

trazabilidad, que tanto el sello APR 'y
MSC nos garantizan y que muestra
qué barco ha operado, de dénde vie-
ne y que ese atan se ha pescado con
condiciones de sostenibilidad me-
dioambiental y social. La sostenibili-
dad social supone cerca de un 30 % de
los costes operacionales de las flotas
responsables, cuya rentabilidad, se-
fiala OPAGAC, depende ineludible-
mente de la exigencia a las importa-
ciones al mercado comunitario de los
mismos estandares en materia socio-
laboral.

Tenemos una competencia desleal
de flotas asidticas, cuyo attn (ya pre-
parado en lomos) entra en el merca-
do europeo de manera libre, sin aran-
celes. Frente a esta situacién y el in-
cremento en los dltimos 15 afios de la
marca blanca, que es capaz de com-
petir por un precio muy barato por la
materia prima procedente de flotas
asidticas, nosotros proponemos dar
calidad y sostenibilidad.

Esa es la linea que queremos mante-
ner y en la que estamos invirtiendo
tiempo y dinero. Nuestra inversion de
siete millones en proyectos, como la
mejora de los FADs con materiales no
enmallantes y biodegradables, el pro-
grama de tecnologia blockchain que
garantice la trazabilidad de las cap-
turas y el destinado a evaluar y miti-
gar el indice de mortalidad de la
pesca incidental, se multiplicara por
dos o tres por cambios en procesos en
la mar. En muchos de los proyectos
contamos con la ayuda del Plan de
Produccién del MAPA, que al ser co-
financiado exige mucho compromiso
de los armadores.
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Ante esta perspectiva, jconsideran el in-
cremento de miembros en OPAGAC?

Nuestra organizacién no estd abierta a
todo el mundo, se deben cumplir unos
minimos. Es obligatorio el sello APR para
entrar. No vamos buscando socios, son
las compaiiias las que se acercan. Res-
pecto al sello de AENOR, nosotros si va-
mos buscando compatiias que se quieran
unir para conseguir mds producto en el
mercado. Y ahi si hemos avanzado bas-
tante porque todo el grupo ANABAC
(Asociacion Nacional de Armadores de
Buques Atuneros Congeladores) ha
adoptado el sello APR. Y la organizacién
francesa de productores de attin conge-
lado, ORTHONGEL, est4 hablando con
ACNOR, la equivalente a AENOR en
Francia, para unirse al proyecto de sos-
tenibilidad.

De hecho, hace tres afios, hemos creado
el grupo atunero Européche Tuna Group,
en el cual nos hemos juntado las tres or-
ganizaciones atuneras europeas (ANA-
BAC, ORTHONGEL y OPAGAC) para
hacer pifia en Europa porque nuestra flo-
ta estd en riesgo. de supervivencia. Con
las regulaciones europeas estamos en un
riesgo serio de seguir operando bajo ban-
dera europea y ante esa amenaza hemos
logrado que todos los europeos nos
unamos, aunque haya habido mucha pe-
lea interna y competencia en la mar por
caladeros, cuotas.... Pero hay que tener
una visiéon més global e intentar unirnos
por la amenaza que nos afecta a todos.
Se estan viendo las ventajas de estar to-
dos juntos para mantener los estandares
europeos y hacernos valer en los mer-
cados, porque si la UE es tan exigente con
cuestiones laborales, de seguridad ma-
ritima, medioambientales, de seguros y
nosotros lo cumplimos, serfamos unos
idiotas si no lo hacemos valer en el
mercado. Y mds atn con la que se viene
encima cuando la UE y Tailandia (prin-
cipal productor de latas de atin del
mundo) cierren el Acuerdo de Libre
Comercio, - las conversaciones fueron-
suspendidas por el golpe militar - que
permitird que sus latas entren en Euro-
pa libres de arancel.

: CAMPOS

Opagac promovid el sello Atiin de Pesca Respponsable, la certificacion de

AENOR

Mejorar la informacién de las latas

de atun

La mejora de la informacién en
las latas de attin se convierte en
un aspecto incuestionable. «Es-
tamos intentando empujar dos
vias de solucién. Una es la nue-
va Directiva de Marketing de
los Productos Pesqueros, en
discusién en Europa, y en la
que estamos intentando a través
de Européche que todos los
productos pesqueros elabora-
dos tengan las mismas obliga-
ciones de etiquetado en el pro-
ducto, como se exige al pesca-
do fresco. OPAGAC demanda
que se obligue a detallar la es-
pecie, el origen y el modo en
que fue pescado. Pero nos en-
frentamos con el gran monstruo
de la transformacién europea,
donde tienes salmén noruego o
americano o bacalao ruso ven-
dido como europeo porque lo
producen. Hay un gran lobby
europeo que se llama AIPCE
donde estdn todos los trans-
formadores de pescado de Eu-
ropa (Alemania, Polonia, Aus-
tria...) que se suministran de
todo el mundo para producir, y
cuando los productores comu-
nitarios les hemos exigido el

mismo etiquetado que al pes-
cado fresco han conseguido
frenarlo siempre. Esos grupos
de presiéon son muy potentes.
La otra via es la Directiva co-
munitaria sobre Diligencia De-
bida, que se estd haciendo ex-
tensiva a los suministros de to-
dos los productos europeos,
no solo los pesqueros, que obli-
gard a las empresas de la UE y
las que operan en el mercado
comunitario a justificar que su
suministro es sostenible social
y medioambientalmente a lo
largo de toda la cadena de va-
lor. Los atuneros han pedido un
régimen de control y sancién
ambicioso que contribuya a ga-
rantizar que los ciudadanos
europeos nNo consumen pesca-
do proveniente de flotas que
vulneran los derechos huma-
nos. Pero también existe mucha
resistencia por parte de grandes
corporaciones europeas. Esta
en riesgo la propuesta y mads
con las elecciones tan cerca-
nas. La Comisién estd en sus tl-
timos meses y estas iniciativas
son de dificil remate. No creo
que sea posible», decia Morén.
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En breve se relanzaran las negociaciones. Y por ello, la
competencia brutal por este mercado en Europa se va a
recrudecer y las conserveras europeas lo van a pasar muy
mal porque van a tener una competencia directa del prin-
cipal productor que tiene suministro principalmente de

“Las importaciones europeas de atiin
procedentes de flotas del sudeste asia-
tico y sin aranceles suponian el 5 %
en 2012, actualmente suman mas del

la flota asidtica que pesca en el Pacifico, y frente a eso la
clave, la tnica forma de sobrevivir como europeos, es ha-
cer valer lo que la UE te obliga a cumplir, y eso es lo que
hemos establecido en nuestro estdndar APR desde
2017, que ademads ya incluifa el convenio 188 de la Or-
ganizacién Internacional del Trabajo (OIT). En un buque
no puede haber nadie en condiciones de esclavitud como
estd ocurriendo en muchas flotas asidticas. La OIT esti-
ma que 128.000 personas trabajan de ese modo a bordo
de buques pesqueros

507?

ores condiciones laborales y en ellos la aplicacién del con-
venio 188 se antoja imposible. Ya estd costando incluso
en Espafia donde ha habido mucha discusién entre Tra-
bajo, Marina Mercante y Secretaria de Pesca para ver
quién se hace responsable de la inspeccién, que no se sabe
cémo se va a realizar. Esas flotas venden su pescado con
todas las ventajas y garantias legales del mundo y se apro-
vechan unos cuantos conserveros que lo venden a buen
precio, y el supermercado de turno que presume de ser
sostenible y cuando hablas del attin se desentiende.

;Cuales son las dimensiones del trabajo en condicio-
nes de esclavitud en los buques?

Un barco pesquero puede estar en la mar sin tocar puer-
to tres o cuatro afios y es dificil comprobar que se cum-
plen los derechos humanos y laborales. Por desgracia,
los principales paises pescadores, que son China, Indo-
nesia, Taiwdn, Tailandia, Corea son los que tienen las pe-

MSC pide dos cosas: una edad minima de reclutacién de
marineros, y que no hayas sido condenado por delitos
de derechos humanos. Es complicado que puedan au-
ditar el campo de los derechos laborales y asi lo reconocen

Por el cambio en la Comisién Europea

Julio Morén tiene claro que se tiene que producir un relevo en el seno de la Comisiéon Europea. « Estamos deseando un cam-
bio y lo que no puede ser es que la politica de pesca esté en la comisaria de Medio Ambiente, eso es imposible. Desde Cepes-
ca y Européche estamos abogando para que la préxima comisién tengo un comisario de Seguridad Alimentaria porque es lo
légico. Las dos tinicas politicas comunes existentes en Europa son la agraria y la de pesca. ;Por qué no estdn juntas y tienen
el mismo criterio? La Organizacion de Productores de Pesca es copia de la agricola. ;Por qué no es el mismo comisario el que
se dedica a asegurar que los europeos podamos comprar y comer algo producido por Europa? El actual comisario estd de-
monizando la pesca y la produccién comunitari y va a conseguir de manera fehaciente y real que como el Reglamento de Con-
trol no se modifique, de aqui a cinco afios, no queda ni el 20% de la flota comunitaria con pabellén europeo. Un barco nues-
tro viene a costar hoy dia con la subida de materiales hasta 40 millones de euros y va a durar 40 afios, y con esto, ;como vas
a plantearte un futuro de negocio si con tamafia inversién tienes una regulacién que no te permite ni siquiera operar y con un
horizonte de sanciones perpetuo? Esto no existe en ningtin sector econémico europeo.Ademds, a todo esto hay que sumar que
la UE estd haciendo cada vez mds concesiones en todas las ORPs porque hay muchos paises costeros que estén pidiendo mds
derechos. Esto provoca que por ejemplo en Senegal se metan ocho barcos coreanos que vienen del Pacifico en vez de que sean
senegaleses. La cuota que ha peleado Senegal es para los coreanos que han llegado hace dos afios y no es para los pescadores
artesanales senegaleses. Don Wong Industries de Corea ha comprado la fdbrica de conservas de Senegal, que tiene tratado
de libre comercio con Estados Unidos y Europa, para producir en Dakar attin destinado a estas dos zonas. La debilidad ne-
gociadora europea junto con la restrictiva regulacién comunitaria presenta un panorama desolador para el sector.
Los armadores europeos estan pensando en cudl serd su marco regulatorio para plantearse su futuro. Porque de aqui
a 15 afios tienen que tener una vision clara de por dénde tirar y ahora mismo el panorama es muy sombrio salvo
que haya un cambio sustancial. Y me refiero a todo el sector, no solo a la flota atunera. El sector estd desanimado y
queriendo dejarlo, y si en Espafia hubiera un plan de desguace sobre la mesa ahora mismo, el 20% de la flota se des-
guaza en un mes porque la gente estd harta de perder dinero o no ganarlo.Trabajar en la mar, que es muy duro, y
no sacar ningin rendimiento produce el hartazgo y se nota en los puertos espafioles al hablar con los patronos, que
se sienten sujetos a muchos controles e inspecciones a pie de puerto». 22
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Entrevista

y asumen, centrdndose mads en el as-
pecto ambiental que en el social, aun-
que lo estdn trabajando para mejorar.
Por desgracia, en el mercado importa
mas el bienestar del pez en la captura
que la persona, Y eso es lo que viene
ahora. Y mientras, la realidad revela
que el pescado capturado por flotas
asidticas en donde campa la esclavitud
llega a nuestros supermercados. Y no
tenemos forma de pararlo porque es le-
gal, pero queremos diferenciarnos.
Gran parte del attin capturado por es-
tas flotas se destina a la lata de las mar-
cas blancas.

¢Esto ha repercutido en la evolucién
de las marcas blancas?

Si. La cuota de mercado de la marca
blanca ha arrasado. El mercado espa-
fiol hace unos 15 afios tenia una cuo-
ta de marca del 40% y ahora las mar-
cas no llegan ni al 20%. Marcas como
Isabel o Calvo estdn totalmente rele-
gadas, les queda nada de mercado por-
que incluso algunas marcas blancas
han decidido poner el sello MSC en sus
latas de atdn. Con lo cual el beneficio
que tiene un armador al certificarse no
lo recuperas porque la marca blanca ya
lo estd haciendo con pescado de otro
origen, pero capturado a saber en
qué condiciones sociales. Y ese es el pa-
radigma que nos encontramos en el
mercado europeo en general. Quere-
mos mantenernos en el mercado por
la diferenciacién, nuestra batalla no es
el precio, sino serfamos incapaces de
tener un beneficio econémico con la
marca blanca.

Esparia se ha diferenciado en ser muy
eficaz a la hora de aplicar técnicas de
pesca, temas de explotacién y hemos
sido pioneros en muchos asuntos y eso
nos ha dado una ventaja. Y ahora con
las reducciones de cuotas y excesivas
regulaciones, nuestra ventaja compe-
titiva se reduce y entramos en la pelea
del precio, en la que China nos gana
e iremos desapareciendo porque hay
menos gente implicada en el negocio,
el relevo generacional va bajando...

La certificacion del conjunto de las capturas de atiin diferencia los criterios de las flotas ha-

cia la sostenibilidad de las pesquerias.

«La cuota de mercado de las marcas de conservas de atun
hoy no llega ni al 20%»

¢(Mencionaba antes que la flota atu-
nera congeladora esta en riesgo?

Si, porque las cuotas son cada vez me-
nores y las regulaciones europeas mds
restrictivas. Ahora estamos en plena
negociacién del Reglamento de Con-
trol. Y hay un tema candente que es el
Margen de Tolerancia, es decir el mar-
gen que te permiten entre lo que de-
clara el capitdn a bordo y lo que des-
cargas. Pero ocurre que nuestra pesca
incluye dos especies muy similares y
por ello muy dificiles de diferenciar.
Ademds, se captura todo a granel y el
pez entra directamente a congelarse y
esto hace imposible una estimaciéon
mds o menos ajustada a la hora de la
captura. Los cientificos han escrito
un documento que verifica que eso es
imposible y mds con la precisién del
10% exigida por el Reglamento Co-
munitario de Control en vigor desde

el 2009, pero Espafia y Francia no lo es-
taban aplicando por su dificultad de
aplicacién.

En 2017 salen las cuotas en el Indico y
la UE reinterpreta el articulo de con-
trol y exige a Espafia y Francia que em-
piecen a controlar con el 10% por es-
pecie y desde entonces estamos te-
niendo muchas sanciones y bastantes
problemas. Estamos bastante apura-
dos, y estamos abogando para que se
modifique esta cldusula y podamos
cumplirla, pero aunque el Parlamen-
to y el Consejo Europeo estdn a favor
del 10% sobre el total de la captura
para hacer efectiva su aplicacién, y no
por especie, la Comisién Europea
(CE) no quiere. Como triunfe la pro-
puesta de la Comision, serd la muer-
te de la flota europea. Serfa la tinica flo-
ta del mundo a la que se aplicaria esto
y no vamos a poder cumplirlo. Tene-
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Entrevista

mos multas continuamente. Si se
mantiene va a haber gente que se
arruine, como ya ha venido ocu-
rriendo, pues se reciben multas eco-
némicas, que ascienden a 600.000€
por expediente, se pierden las posi-
bilidades de ayudas, incluidas las
del gasoil, y esto afiadido a la reduc-
ciones de cuotas y a las sanciones con
la retirada de puntos, de patrones y de
barcos propiciard que muchos arma-
dores se larguen a otra bandera que
les deje vivir porque la UE se puede
poner muy compleja.

Retomando el tema de los sellos, hay
cerca de tres millones de toneladas
de atin certificadas con MSC y ape-
nas se comercializan 190.000, ;qué
ocurre?

Las ONGs medioambientalistas nos
han machacado y lo siguen haciendo.
Ahora tenemos el sello que certifica
medioambientalmente nuestra pes-
queria y ;qué hago ahora con él, qué
saco yo con esto?

Porque se ha invertido mucho dine-
ro y no veo resultados, respuesta a
nuestro esfuerzo. En el supermerca-
do no encuentras tus latas con el se-
llo. Vendo a la conservera mil tone-
ladas de atdn MSC y me paga solo las
que va a poner a la venta la marca,
que son 100 toneladas. ;Y dénde se
queda el resto? A ti te repercute solo
un poquito, se queda en una miseria
porque ofreces mil toneladas.

Hay determinadas conserveras que
tienen sus compromisos de sosteni-
bilidad y te dicen que hasta 2025 por
ejemplo van a tener el 50% de su su-
ministro certificado por MSC, pero a
dia de hoy, en 2023, hacen sus previ-
siones y OPAGAC no es la tinica flo-
ta que les surten attin con este selloy
han de dejar mas o menos contentos
a todos, pero existe un margen con-
siderable que no se vende. Para ac-
ceder al mercado europeo, el com-
prador te exige tener el sello MSC, y
luego las cadenas de distribucién se
desentienden, la excusa de falta de su-

Una sesion de IOTC en el que se han aprobado medidas para el sector atunero.

ministro ya no sirve. Cumplen con la
presién ejercida por las ONGs al te-
ner suministro MSC, pero a costa de
las flotas. Es un negocio que se tam-
balea y el productor final siempre es
el que sufre. Somos el ttlimo eslabén
de la cadena y el que mds trabaja e in-
vierte y el que menos recoge.

Muchos supermercados venden las la-
tas a pérdidas, pero lo cubren por los
gastos menores de explotacién al
provenir el suministro de China (alli
se fabrican los lomos de atin). Frin-
say Jealsa tienen cerca del 40% 6 50%
de la produccién de attin en Espafia.
Son dos compafiias lideres desde
hace mucho con la filosofia de sumi-
nistro barato para su venta de oferta.
Y hoy, es la realidad, el consumidor
prima mads el precio y no la sosteni-

bilidad.

El precio del attin congelado se mar-
ca en Bangladesh y eso nos condi-
ciona. Una idea, seria salir de la lata.
Habria que dedicarse a producir lo-
mos de attin y venderlos en ese for-
mato, que te da mds margen de be-
neficio. La lata no tiene futuro, va a es-
tar condicionada por los asidticos, a no
ser que en las conserveras gallegas se
automatice todo. Antes vendian el
atin entero en Galicia, ahora ni el
10%. En Galicia ya no se limpia, ni
prepara el attn, sale muy caro. Llega
limpio y en lomos precongelados de
Asia. Esto empez6 hace 15 afios. La

Asociacion Nacional de Fabricantes
de Conservas de Pescados y Mariscos
(ANFACO) est4 tratando de frenar ese
acuerdo con Tailandia.

;Tienen entonces esperanza en la
presidencia espainola del Consejo de
la UE para conseguir sus objetivos?

Esparia estd intentado arreglarlo an-
tes de que le toque. Estd intentado que
esté negociado el Reglamento de
Control, pero no a cualquier precio.
De hecho, se podria aprobar antes de
las elecciones europeas. La CE estd po-
niendo una linea roja en cuanto al
margen de tolerancia y esta dispues-
ta a retirar la modificacién del regla-
mento sino se cumple lo que ellos
quieren. Y con eso estd forzando a la
presidencia sueca para llegar a un
compromiso el dia 30 y a la presi-
dencia espafiola para que no se en-
cuentre el problema en su presiden-
cia. Hemos recibido ya varias pre-
siones de parte de Espafia para que se
negocie en su mandato, pero se trata
de un asunto muy serio en el que el
futuro de la viabilidad de la flota estéd
en juego y hay que hacer las cosas
bien. El reglamento tendra una vi-
gencia de 10 o 15 afios. No voy a ce-
der el futuro de la viabilidad de mi
flota a un reglamento que me va a ca-
par de por vida. El vigente lleva des-
de 2009. Vamos a intentar pelear al
mdximo hasta el tltimo minuto.Z2
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Sector atunero

Bermeo Tuna Forum marca los retos
para avanzar hacia una gestion

sostenible del atin en todo el mundo

a conferencia del presidente
L del Comité de Seguridad Ali-

mentaria Mundial, Gabriel Fe-
rrero, abrié unajornada en la que des-
tacé la presentacién de la propuesta de
Declaracién Internacional por la Sos-
tenibilidad del Atdn. No obstante,
instantes antes, el viceconsejero de
Pesca del Gobierno Vasco, Bittor
Oroz record6 que » en 2018 se cred Ber-
meo Tuna World con el apoyo de di-
ferentes entidades en aras de lograr la
sostenibilidad. Ahora estén agrupadas
41 entidades que han abanderado el
Bermeo Tuna Foérum. Necesitamos
crear conceptos contundentes de sos-
tenibilidad y la alianza de todos es fun-
damental para tener un desarrollo»

Oroz explicé que «capturamos el 10
por ciento de los ttnidos tropicales
y gracias a la pesca creamos 1.700
puestos de trabajo directos , 6.000
empleos en Bermeo y 8.000 a nivel
mundial de forma directa para ello
buscamos la alianza y la imple-
mentacién de la agenda 2030 por-
que los aspectos geopoliticos son
fundamentales».

«3.000 millones de
personas no pueden
acceder a una dieta
saludable»

Momento de la firma de la Alianza de las ciudades del atiin.

Por su parte, Gabriel Ferrero presi-
dente del comité de Seguridad Ali-
mentaria Mundial (CSA) expresé que
«nuestras prioridades son acabar con
la malnutricién y la seguridad ali-
mentaria». Este érgano interguber-
namental agrupa a 137 paises. Abogé
por una participacién estructurada
para proveer una alimentacién sana y
conseguir prosperidad y conseguir los
17 principios de desarrollo sostenible.
Incorporan del sector privado, fondos
monetarios, pueblos indigenas. Somos
una plataforma interactiva que al-
canza acuerdos no vinculados como el
de la 2011para un acceso responsable
da la pesca y que se respetan los de-
rechos humanos. En 2014 se implan-
té la inversion responsable de la pes-
cay acuicultura y con directrices para
lograr la nutricién

Ahora bien record6 que «estamos en
una situacién preocupante que han
empeorado desde el 2014, con el cam-
bio climadtico crisis financiera , pan-

demia y guerra de Ucrania que pro-
voca que 3000 millones de personas no
adquieren una dieta sana, 120 millo-
nes estdn en situacién de pobreza ex-
trema, principalmente que afecta a las
mujeres que estdn en situacion pre-
caria en el &mbito laboral.

Desnutricion

Para Ferrero, «en la Agricultura y
Pesca residen los grandes retos para
conseguir una nutricion adecuada.
Todas las entidades de este cambio es-
tdn aqui transformando los modelos
de negocio y contribuir a la priospe-
ridad. La pesca es un actor clave que
sustentan medios de vida a millones
de personas. se requieren 5y 15 kilos
de pienso para generar un kilo de va-
cuno frente al kilo de pienso para ge-
nerar un kilo de attin», para lo que
abogo «por la reduccién de esfuerzos
a las poblaciones que estdn en preca-
rio estado».
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Sector atunero

El grueso de su intervencién se basé
en conseguir «tres transformaciones
claves»

1-Gobernanza
2-Localizacién de la Agenda 2030
3-Alianza de los sistemas privados

Después alab6 que «tras afios de ne-
gociaciones se alcanzé el Tratado de
Alta Mar que reconoce la biodiversi-
dad extremadamente importante ,
con lo que la Gobernanza tiene que ser
inclusiva. A nivel local, territorial
con rendicién de cuentas y transpa-
rencia, con informes independientes,
multinivel yque integre los niveles de
decisiéon y con metas compartida,
para lo que pidi6 la movilizacién de
actores estatales, inclusive los muni-
cipales para conseguir el cumpli-

miento de la agenda 2030» Todos los agentes relacionados con el atiin nparticiparon en el Bermeo Tuna Forum.

Talento e innovacién para una flota sostenible
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Sector atunero

En este sentido dijo que «solo
serd posible desde un liderazgo
local y es un ejemplo que ciu-
dades atuneras desde abajo a
arriba en el objetivo de adapta-
cién de la agenda 2030. EI terri-
torio local puede conseguir un
protagonismo clave. Euskadi es
un ejemplo mundial. Junto a
ello hablé también de la
portancia de la asignacién de Bil-
bao como sede de la agencia
mundial de localizacién del 2030.

im-

En esa transformacién de los
sistemas alimentarios para el
comercio mundial, el Comité de
Seguridad aprobara el acuerdo
internacional para localizar sis-
temas alimentarios en el &mbito
rural y urbano. «La Alianza
del Atin representa la unién
de cadenas de valor que pro-
mulga la Agenda 2030» y re-
marcd «su potencial transfor-
mador que va a marcar el paso
de muchos sistemas alimenta-
rios». Invito a reforzar los acuer-
dos internacionales a los actores
de la Alianza. «Esto puede ilu-
minar otras compromisos de
otros dambitos».

Competencia desleal

La europarlamentaria, Izaskun
Bilbao critic6 la competencia
desleal que estdn imponiendo un
relato de comportamientos que
llevan a cabo las flotas china y
asidticas tienen una realidad di-
ferente aunque muestran toda su
agresividad a nuestra activi-
dad». Por ello recordé los hechos
ocurridos en Senegal o las me-
didas de los FADS. «Estamos re-
alizando inversiones que nada
nos asemeja a otras flotas ilega-
les con lo que tenemos que cons-
truir nuestro relato frente a
otros» También recomendé que
«nuestro sector pide mds trans-
parencia y tenemos que lograr la
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Las diferentes mesas redondas organizadas dieron a conocer la situacion del sector atunero.

difusién de lo que somos
y hacemos porque son
muchas las cosas que ha-
cemos bien»

Bilbao ejercié de modera-
dora del coloquio sobre
gobernanza internacional
no sin antes alertar de
que en Europa «se ha ins-
talado un relato cada vez
mas agresivo para des-
prestigiar nuestra activi-
dad y completamente aje-
no a lo que hacemos por
parte de paises que no
cumplen criterios de sos-
tenibilidad». Matizé que
la lucha contra la pesca
ilegal “cuenta con el com-
promiso de un sector que
lo acredita cada dia con
actuaciones, inversiones
y valores, pero necesita de
la colaboracién y la cohe-
rencia de los estados
miembros, del sector de la
transformacién y de las
cadenas de distribucion
reforzando la trazabili-

«Se ha
instalado
un relato
cada vez
mas agre-
sivo para
despresti-

giar nues-
tra activi-

dad»

dad». En este sentido, sefialé que
«nuestro sector, pero también los
consumidores, piden, necesitan y
tienen derecho a mucha maés trans-
parencia».

Kim Stobberup, jefe del Common
Oceans Tuna Project de la FAO,
también destacé la Declaracién In-
ternacional por la Sostenibilidad del
Atdn, un «importante hito al estar
alineado con la gobernanza de la
FAO y el ODS 14». Analiz6 la si-
tuacién de los diferentes acuerdos
y marcos internacionales que re-
gulan las poblaciones atuneras y el
intercambio de conocimientos entre
los principales actores del sector.

Por parte del Gobierno vasco in-
tervinieron el director de Pesca y
Acuicultura, Leandro Azkue, y el
secretario general de Transicion
Social y Agenda 2030, Jonan Fer-
ndndez. Azkue expuso el apoyo
cientifico que prestan, a través del
centro tecnolégico Azti, a las em-
presas para que “puedan realizar un
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mejor aprovechamiento del recurso
pesquero”. Mostr6 que el Gobierno
Vasco concedia 1,2 millones en estos
5 afios apoyando a las empresas
identificando lineas de sostenibilidad
y en descartes. «La flota bonitera vas-
ca consume el 60 por ciento de la
cuota espariola y el 30 por ciento de
la cuota atldntica».

Hizo hincapié en la necesidad de
«mimar el pilar social de la sosteni-
bilidad», para lo que reclamé la co-
laboracién de la Unién Europea.
«Tiene la palanca del apoyo al sec-
tor que es el mercado, y la misma exi-
gencia que aplica a las organizacio-
nes regionales de pesca debe apli-
carla también a las importaciones
procedentes de paises donde las
condiciones sociales y laborales no
son aceptables. Somos muy buenos
pescando y gestionando pero otros
son mejores en la trampa. Nosotros
por ello tenemos que liderar la sos-
tenibilidad del atdn».

Posteriormente, Jonan Ferndndez
subrayé que el proceso de colabo-
racién puesto en marcha por Bermeo
Tuna World Capital “representa el
modelo de aplicacién de los ODS que
el Gobierno vasco desearia que se
aplicase en todos los sectores de ac-
tividad”. Cit6 a continuacién cinco
«motivos de satisfaccion» de esta ini-
ciativa: el modelo de autorrespon-
sabilidad en materia de sostenibili-
dad, la colocacién de la pesca en el
centro del debate, la transversalidad
entre los ODS, la plasmacién de ese
compromiso en actuaciones concre-
tas y el aterrizaje de la Agenda 2030
en lo local, es decir, en Bermeo,
aunque la Agenda 2030 no es cono-
cida«.

Por dltimo, Ismael Yagiie, subdi-
rector general adjunto de Acuerdos
y Organizaciones Regionales de Pes-
ca (ORP) del Gobierno de Espaiia,
afirmo6 que el principal desafio con-

Las ciudades hermanadas del atiin con Bermeo son Concarneau (Francia), Gene-
ral Santos (Filipinas), Pago Pago (Samoa Americana), Victoria (Seychelles),
Manta (Ecuador) y Majuro (Islas Marshall).

La Consejera de Desarrollo Econémico, Arantxa Tapia con Ignacio Serrats, presi-

dente de Bermeo Tuna World.

siste en «aunar la politica ambiental
y la actividad extractiva. La UE par-
ticipa en 17 OROPs, 5 del attin. Re-
copila datos cientificos, asigna cuo-
tas de pesca y establece medidas.Ge-
nera 25000 empleos en terceros pa-
ises». Comenté ademds que la pes-
ca «es un bien bésico dentro del Pac-
to Verde Europeo». Respecto a las
ORP del atan, recalc6 que la UE
«participa en todas ellas dentro del
marco de la politica pesquera co-
mun». Ismael Yagiie puso de relie-
ve la importancia del sector atunero
en Espafia, un sector «que ha hecho

un buen trabajo de sostenibilidad a
través de los afios». También Yagtie
explicé que «contamos con otras
Estrategias de diferenciacion de sus
productos, el desarrollo de «Sistema
de observadores y contamos con-
grandes retos de pescar en el Indico
y hemos conseguido que la UE ob-
jete a esta medida de las FADS.
También se implantard un TAC del
patudo como uno de nuestros obje-
tivos para final de afio. Nuestro reto
es compaginar la pesca extractiva
con las politicas medioambienta-
les».

europa azul //
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«Es necesaria la unién entre todos los agentes
que participan en el sector»

epresentantes de Bermeo,
Ecuador, Pago Pago y Sey-
chelles analizaron los proble-
mas fundamentales a los que se en-
frentan las ciudades para lograr un
pacto por la sostenibilidad del atin

Lograr un pacto por la sostenibilidad
del attn requiere la colaboracién de
muchos agentes. Gobiernos de dife-
rentes paises y ciudades, sectores
pesqueros, industrias y la propia ciu-
dadania son los actores principales de
este dificil puzzle de construir. Si a eso
se afiade que cada uno de ellos tiene
unos intereses econémicos, culturales
o sociales encajar las piezas se con-
vierte en una tarea mads dificil.

Maitane Leizaola, representante de la
alcaldfa de Bermeo, Agustin Intriago,
alcalde de Manta (Ecuador), Archie
Soliai, representante del gobernador
de Pago Pago (Samoa Americana),
Phillippe Micheaud, representante
de la alcaldia de Victoria (Seychelles)
y el moderador Javier Cortés, funda-
dory co-director de Coop&Co y Lead
Sostenibilidad, analizaron las dife-
rentes cuestiones que, desde los go-
biernos locales, pueden hacer para al-
canzar un acuerdo en torno a la sos-
tenibilidad.

Conseguir el modelo de crecimiento
actual siguiendo los parametros que
marcan la Agenda 2030 requiere una
colaboracién entre todos y no deja de
ser el punto de conflicto. Resolver esta
cuestién es fundamental segin los
cuatro ponentes y sin perjudicar a nin-
guna de las partes. Aunque todos
ellos, pidieron mayor implicacién
ciudadana. «LLo necesitamos para con-

Diferentes agentes de la pesca extractiva y transformadora, junto a las ins-

tituciones

vascas organizaron el Bermeo Tuna Forum.

seguir un sector capaz de sostenerse.
La percepcién del consumidor es im-
portante y tiene que verse de dénde
viene las latas», declaré Soliai. Politi-
cas comunes, reglamentos y una alian-
za entre gobiernos e industria han con-
siderado fundamental para reflotar el
sector. « Ahora hay tantas normas que
yo no invertiria», lamenté Micheaud.

Una toma de decisiones que tiene que
ser a largo plazo y marcar una agen-
da universal con retos concretos para
los diferentes territorios. «Los inver-
sores piensan a largo plazo porque ge-
nera menos volatilidad y esto se con-
sigue con una propuesta publico-pri-
vada», defendié Cortés.

«Los inversores piensan a largo pla-
zo porque genera menos volatilidad
y esto se consigue con una propues-
ta publico-privada».

Cultura y arraigo

Todos aludieron al impacto que el
cambio climadtico estd teniendo en el
mundo y la importancia de frenarlo
para las futuras generaciones. Sin
embargo, en esta realidad incidieron
mas los representantes de Pago Pago
y Seychelles, ya que al ser islas estdn
notando més sus efectos. Por ello, re-
marcaron la necesidad de ampliar
las politicas sostenibles. «No se pue-
de entender este concepto si no genera
empleo, cultura, arraigo e identidad»,
sefial6 Leizaola.

Todos ellos aludieron a los planes lo-
cales o comarcales aprobados para
gestionar la pesca sostenible. Pero
también reclamaron una defensa del
sector. «El papel de los gobierno, a pe-
sar de las limitaciones, tiene que ser
siempre defender a las familias y los
trabajos», declar6 Intriago. 22
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Maitane Leizaola: “«Las empresas atuneras locales son capaces

de generar empleo de calidad»”

Maitane Leizaola, en representacién del
Ayuntamiento de Bermeo, sabfa de primera
mano la importancia del sector pesquero en
la ciudad. Tanto su abuelo como su padre
estuvieron muy ligados al mar. Pero un dfa
la empresa de su padre la adquirié otra na-
viera y mds adelante se quedo sin trabajo.
Estuvimos un afio sin verle y después
perdidel trabajo. Fue una empresa atunera
de Bermeo la que tomé en consideracién esa
situacién y le ensefié un nuevo oficio. Por
ello, calific6 de «orgullo» al sector y se mos-
tré convencida de que estas empresas «son
capaces de generar empleos de calidad. El
caso de mi padre es el caso del arraigo lo-
cal que demuestra este sector ». Leizaola de-
fendi6 que los objetivos de Desarrollo Sos-
tenible y la Agenda 2030 no se pueden en-

tender si no generan puestos de trabajo, cul-
tura, arraigo o identidad, entre otras cosas.
También mencioné un plan futuro que en-
globa la comarca de Urdaibai, ya que su eje
es la pesca y solo entre los diferentes mu-
nicipios pueden alcanzar un consenso.
«Los jévenes tendran la oportunidad de tra-
bajar en el futuro en este sector atunero y
conservero. con lo que puedan aportar y
dando valor a esta industria». Leizaola tam-
bién mostré que «el flujo ciudadano de Ber-
meo no era, en absoluto, dirigido a Bilbao
o hacia el parque tecnolégico de Zamudio
sino hacia el aeropuerto de Loiu, prueba de
su internacionalizacién. De ahi que toda la
innovacién futura que llegue a Bermeo sera
siempre en funcién de lo que marque el sec-
tor atunero bermeano» 24
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Agustin Intriago: “Es un sector de gran fortaleza economica”

Agustin Intriago recurrié a la importancia
que este sector tuvo durante la pandemia
que no par trabajar para que las personas
pudiesen consumir estos productos. «La in-
dustria atunera tiene una gran fortaleza eco-
némica. Es una especie de microcosmos de
desarrollo para el pafs, por eso tenemos que
defenderla», aseverd. Para ello, pidi6 una
mejora de las condiciones de las personas
que viven de ello 'y una hoja de ruta entre

Archiae Solia: “Es necesario crear alianzas equitativas ”

El sector pesquero es Samoa supone 5.000
puestos de trabajo. Esto supone el 85% del
PIB del estado insular. Archie Soliai destacé
que tienen «la flota mds regulada del
mundo». Sin embargo, lament6 su posicién
como «estado insular» sin recibir los be-
neficios que éstos suelen tener. «Contamos
con otro hdndicap que es que nosotros méds
el impacto del cambio climédtico. Tenemos

Phillipe Micheaud: “Hacen falta medidas de gestion serias”

Las Seychelles basa su economia en dos
apartados fundamentales: la pesca del attin
y el turismo. Cuando estall6 la pandemia,
el inico de estos dos pilares que se mantuvo
fue la pesca, por lo que para ellos es un sec-
tor estratégico. Sin embargo, Phillippe Mi-
cheaud sf pidi6 una colaboracién méds ro-
busta para «hacer las cosas bien. Es nece-
sario contar con pescadores, comunidad
cientifica, ONGs, universidades...». Laisla
presume de tener pocos conflictos pes-
queros, ya que siempre hubo un buen en-

gobiernos que ayude a su sostenibilidad.
«Nosotros tenemos el Plan Manta 2035
para hacer un andlisis interno de las nece-
sidades. Es verdad que todas las ciudades
tienen uno, pero tenemos que pararnos a
mirar qué se hace bien y qué mal para cam-
biar la tendencia», afirmd. Asimimo, pidi6
mds colaboracién entre empresas y go-
biernos, ya que ambos buscan lo mismo: un
futuro fuerte para todos. 224

mds inundaciones, problemas con el abas-
tecimiento de agua... y necesitamos solu-
ciones sostenibles», urgio. Para ello, pidi6
normas y normativas que protejan alos tra-
bajadores y a los inversores «papel clave
cuando se analiza el modelo. Es necesario
crear alianzas politicas y reglamentos que
sean equitativas para los distinto actores y
a todos los niveles».. 224

tendimiento entre buques e industria y una
zona delimitada para personas particulares.
Una de las politicas que quiso destacar es
la iniciativa FITI, que se basa en la trans-
parendi que ha tenido una gran acogida, sal-
vo para aquellos que participan de la pes-
ca artesanal que han sido «mds reticentes».
Sin embargo, Micheaud sf hizo un llama-
miento para «adoptar medidas de gestion
serias y ser competitivos. Ahora hay tantas
normas que yo no invertiria», lamento. .. 224

/I europa azul




Europa Azul 195.gxp 30/5/23 5:11 Pagina 21

El lehendakari, Ifiigo Urkullu, con Helena Orella, artifice del Bermeo Forum.

Sector atunero

«Necesitamos la parti-
cipacién activa y res-
ponsable del sector
atunero, en alianza
con la comunidad
cientifica, el ambito
tecnolégico y las ONG
expertas para dar con
soluciones conjuntas»

«0jala que sepamos llevar este sueino a todos los
rincones del planeta»

elena Orella, artifice
el evento, presentd
la propuesta de De-

claracién Internacional por
la Sostenibilidad del Attn,
que recoge 15 compromisos
que abordan la sostenibilidad
desde diferentes dimensiones

El principal hito de este
foro fue la presentacién
por parte de la directora de
BTF, Orella, de la pro-
puesta de Declaracién In-
ternacional por la Sosteni-
bilidad del Attin. Alineado
con la Agenda 2030 de las
NNUU y con sus 17 obje-
tivos de Desarrollo Soste-
nible (principalemente el
14 Vida submarina). El do-
cumento recoge 15 com-
promisos que abordan la
sostenibilidad en una triple
dimensién: «ofrecer op-
ciones reales de compra
responsable; que exigen
una reglamentacién y con-
trol eficaz en la explotacién
y gestion pesquera para

evitar las practicas ilegales;
y que establecen la obliga-
toriedad de contar con sis-
temas de trazabilidad soéli-
dos».

La colaboracién entre las
partes para mejorar la in-
formacion, la investigacion
y la innovacién tecnolégi-
ca en materia maritimo-
pesquera, la defensa del
trabajo decente y la equi-
dad de género o el apoyo a
las comunidades de pesca
artesanal son otros objeti-
vos que recoge la pro-
puesta elaborada por
BTWC. «En definitiva, son
compromisos para prote-
ger y preservar el medio
marino, sus recursos y a to-
das las personas y comu-
nidades que forman parte
de esta compleja y extensa
cadena de suministro», re-
sumio la directora de BTF.

Desde la tribuna, Helena
Orella exhort6 a la «parti-

cipacién activa y respon-
sable del sector atunero,
en alianza con la comuni-
dad cientifica, el ambito
tecnolégico y las ONG ex-
pertas para dar con solu-
ciones conjuntas» que con-
tribuyan a lograr los obje-
tivos marcados en un do-
cumento que aspira a ser
reconocido internacional-
mente. «Ojald sepamos ma-
terializar las inmensas
oportunidades de este tra-
bajo compartido para lle-
var este suefio a todos los
océanos y rincones del pla-
neta», concluyd.

Seguir siendo referentes

Orella hizo entrega sim-
bélica de la propuesta de
Declaracién Internacional
por la Sostenibilidad del
Atun al lehendakari, Ifiigo
Urkullu, que fue el encar-
gado de cerrar la sesi6n
matinal del foro. Después
de recalcar el “compromi-
so de Euskadi con la Agen-

da 2030 porque comparti-
mos los objetivos” y re-
cordar que “el salitre ha
marcado nuestra forma de
ser y sigue siendo parte de
nuestra actividad econé-
mica esencial”, hizo hinca-
pié en que “queremos se-
guir siendo referentes en el
mundo de la pesca y sen-
tando las bases para que
siga haciéndose de forma
respetuosa con el medio
ambiente”.

Urkullu destaco el papel de
BTWC como “ejemplo de
colaboracién ptblico-pri-
vada que tan bien conoce-
mos en Euskadi” y tras su-
brayar que “hoy plantea-
mos un COmMpromiso in-
ternacional, las mismas re-
glas del juego para todos”,
ha solicitado a las Naciones
Unidas que “haga suya y
difunda esta Declaracién
que hemos creado en Ber-
meo”
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Sector pesquero

1 precio del combustible cae a
E unos niveles sustanciales que
alivia la situacién del sector pes-
quero. La caida es mds de un 50% tras

superar los 1,2 euros por litro durante
el pasado 2022.

Los altibajos continuos llevaron a
que cayera el precio del crudo por la
pandemia del coronavirus— para
posteriormente rebotar hasta nive-
les récord en medio de la guerra de
Ucrania —que pis6 el acelerador de
la inflacién—. Hoy, después de saltar
entre crisis y crisis, ese in crescendo
se apaga. El combustible ha vuelto
a recuperar valores afiorados, exen-
tos de las ayudas que el tltimo afio
se concedieron para mitigar su im-
pacto, y su menor coste también se
nota en el mar, donde los tanques se
llenan con tranquilidad. En el caso
de un barco de cerco, por ejemplo de
unos 7.000 litros, en 2022 lo hacia por
cerca de 8.400 euros, cuando ahora
lo hace por unos 3.900 euros. Pero el
de un gran arrastrero congelador, ha
caido “en minimos” parecidos a los
de octubre de 2021.

Cabe recordar que los precios del ga-
soleo pesquero en Espafia en ma-
yodel 2022 eran un 106,6 por ciento
superiores con respecto al mes de
abril del 2021.Y, eso que en Francia
eran un 141 por ciento superiores,
en Italia un 144 por ciento y en Rei-
no Unido un123 por ciento con res-
pecto a abril del 2021.

Los precios medios del combustible
para uso maritimo en abril de 2022
se situaron en Espafia en 0,97 euros-

El gasoleo cae de precio y alivia
la situacion del sector pesquero

La flota ha visto reducir el precio del gasoleo que supone una mejora en su situacion.

«LLos precios deberian
estar entre los 0,3 a
0,4 euros por litro al
ser los que predomi-

naban antes de la cri-

SiS»

litro, en los puertos de Francia en
0,99 y en Italia, 0,95 euros-litro
Espafia.

Los precios habian seguido su-
biendo un 3 % en Espafia, en
Francia, un 6 %, Italia, un4 %y
el Reino Unido en un 2%.

Esta situacién hizo que se plan-
tease con topar el gasoil profe-
sional para la pesca en los 40 cén-
timos el litro «como medida pre-
ventiva, que dé seguridad sobre
posibles sobrecostes», exponfan
los armadores en el escrito que

habian remitido a Madrid y que acom-
pafiaba de facturas de una empresa
pesquera concreta reveladoras de cémo
se ha encarecido el gasto en combustible
desde el 2018 (13.360 euros por llenar los
tanques) hasta este mes (17.203 euros
abasteciéndose de 10.000 litros menos).

De 0,78 a 0,55 euros litro

Desde la Cooperativa de Armadores
(ARVI), el precio del combustible ha des-
cendido “mes a mes” a lo largo del pre-
sente 2023, pasando de los 0,78 euros por
litro que costaba en enero a los 0,55 eu-
ros por litro que estd registrando mayo.
Dicha cifra, ademds, nada tiene que ver
con los 1,2 euros por litro que se paga-
ban en el ejercicio previo, cuando el bum
de las materias primas, derivado del con-
flicto bélico que atin siente Europa,
afectd con potencia a una flota que exi-
gi6 medidas inmediatas para garantizar
la viabilidad de su actividad.
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El secretario general de la Confederacién Espafiola de
Pesca (Cepesca), Javier Garat, para quien los precios
deberian descender hasta los 0,3 0 0,4 euros por litro
pues son los que predominaban “antes de la crisis”. “En
estos momentos sigue estando caro. Desde luego no
tanto como lleg? a estar, pero deberia seguir bajando”,
agrega el también presidente de Européche, principal
organo de representacién de los pescadores de la UE.

Con todo, la caida del carburante —una disminucién del
50% respecto al techo alcanzado en medio de la inva-
sién rusa— “alivia” pero no convence al sector, que re-
cuerda que todavia se encuentra en niveles superiores
alos habituales. Y a falta de la bonificacion de 20 cén-
timos —apoyo directo que el pasado afio se aplicaba so-
bre surtidor a fin de reducir ipso facto el coste del ga-
s6leo marino-, los profesionales del mar siguen espe-
rando a cobrar las ayudas habilitadas para esta tem-
porada —cuantias de 1.100 a 300.000 euros por barco que
se establecen en funcién de su caladero, modalidad, es-

lora y estimacién de su consumo-. El gaséleo marino es el principal coste del sector pesquero.

En el caso de Jestis Lourido, gerente de la Organiza-
cion de Productores del Puerto de Celeiro (OPP-77), a

los precios actuales del gas6leo marino —a sus ojos tam- «Necesitamos que el pre cio del ga- ‘
‘ #

bién elevados— se suma un contexto complicado para 51 it tre 0.3 v 0.4 y
el sector, sobre todo teniendo en cuenta las restriccio- Soleo se situe entre vV,o y 0,3 euros |

nes impulsadas desde Bruselas. litro» €
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Jornada OPROMAR

La DG Mare anuncia que «no se va eliminar
ningtn segmento de flota pesquera en la UE»

La Comisién Europea comunicé unos planes por medio del cual el arte de pesca
de arrastre no podrian entrar, en el 2030, en las dreas marinas protegidas (AMP),
que para esa fecha serian del 30 % de las aguas comunitarias. No obstante, la ex-
pulsién iba a ser progresiva y dejaban un plazo hasta el 2024 para que los Estados
miembros definiesen las zonas en las que se aplicara la prohibicién. Ahora la nu-
mero 2 de la DG Mare reconoce fallos en el didlogo. Maja Kirchner, considera como
«no vinculante» este plan y que «no se va a eliminar ninguna flota», segiin las de-
claraciones vertidas en la jornada organizada por OPROMAR (Organizacién de Pro-
ductores de Marin), Nueva Estrategia de Biodiversidad de la Union Europea.

a numero 2 de la DG Mare
Lreconoce fallos en el didlogo

entre Bruselas y el sector
pesquero y muestra la cara mads
amable de la Comisién en su in-
tervencién en el Congreso “La
nueva Estrategia de Biodiversi-
dad de la UE”, organizado por
Opromar en la sede del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion.

Kirchner, que realiz6 su alocu-
cién en castellano, reconocié pro-
blemas de comunicacién con el
sector y los Estados miembro y re-
bajé el impacto de las medidas
anunciadas por Bruselas: “Desde
febrero hemos leido muchos arti-
culos en la prensa en paises como
Espafia o Francia y hemos detec-
tado un mal entendimiento sobre

La niimero 2 de la DG Mare, Ma

gja Kirchner, hablé de las mediadas adoptadas con los

vetos a la pesca de fondo.

otros con menos impacto”.

el paquete de medidas propuesto
por la Comisién porque nosotros
no queremos eliminar la captura
de las especies que se pescan en el
fondo del mar, lo que queremos es
trabajar conjuntamente con los
Estados miembros y el sector para
cambiar los métodos de pesca por

En su conciliador discurso, la repre-
sentante de la DG Mare también aludié
al problema que supone para el sector
y la Administracién el cambio de com-
bustibles y el obstéculo de la capacidad
de GT de los buques y admiti6 la ne-
cesidad de un cambio de regulacién
para mejorar la eficiencia energética de
los buques “siempre y cuando ese 25%
de maniobra que existe actualmente
para estos cambios no sea suficiente”.

Kirchner insisti6 a lo largo de toda su
intervencién en hacer un llamamiento
al trabajo conjunto (Bruselas+sec-
tor+estados miembro) y se refiri6 a la
financiacién que requiere “la transicién
de la flota actual a una mds sostenible”.
En este sentido, recordé que la Comi-
sién ha introducido mds flexibilidad en
el nuevo FEMPA, pero reconocié que
los fondos son limitados. Por ello,
anuncio, que se estd trabajando para
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La Comision reconoce
«fallos en el dialogo»
con los sectores
implicados en la
pesca de fondo |

uti-
lizar otros fondos de la UE, asi como
inversiones privadas, “que puedan
ser tiles para acelerar el proceso de
transicién energética”. Este proceso
es necesario, recordo, para lograr el
objetivo de ser neutral en carbono en
2050, asi como para no repetir en el
futuro el impacto que ha tenidoenel g O IO IV T A A portancia del arrastre
sector la invasién de Ucrania con el '
consecuente incremento en los pre-
cios del combustible. Cabe destacar
al respecto que en algunos puertos la
flota no ha salido a faenar por falta de
rentabilidad econémica. En referen-

cia al Plan de Accién, Maja Kirchner ar- | fré en un porcentaje superior al 70 %
gumentd las decisiones de Bruselas en | el efecto perjudicial de las redes en el
- el impacto del arrastre en el mar y ci- | fondo, segin un informe cientifico:

|t‘k da

Tu aliado en la mar

Arrastre / Cerco / Mejillon
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“Para la CE es importante continuar
con la pesca pero de otra manera, con
menos impacto en el fondo del mar en
comparacién con otras redes utilizadas
hoy en dia”, sefald.

En este sentido, dijo que la Comisién
entiende que “el miedo del sector” con
respecto a que llegue el final de las re-
des fondo y, con €], el fin de la captu-
ra de especies que se pescan con este
arte, como la cigala: “La cigala es un
ejemplo conocido, pero hemos visto in-
novacién en propuestas de Espafia y
Portugal y sabemos que es importan-
te continuar con la actividad pero de
otra manera, con menos impacto en el
fondo del mar”.

Por dltimo, la representante de la DG
Mare insistié en la necesidad del tra-
bajo conjunto para conseguir una tran-
siciéon de la pesca a una que genere un
menor impacto: “Es importante com-
prender que, con el paquete de medi-
das anunciadas en febrero no se im-
pone una obligacién de Bruselas a
Madrid, a Galicia, a Andalucia, a Eu-
ropa. No hay una obligacién en el
afio 2024 ni 2030, ni 2050. Lo que de-
cimos es que hay que dialogar sobre
ello para ver c6mo podemos hacer esta
transicion necesaria de la pesca actual
ala pesca que tenga un impacto menor
sobre el fondo marino”, concluy®é.

El director gerente de Opromar, Juan
Carlos Martin Fragueiro, protagonizé
en el acto de inauguracién de la jornada
un contundente discurso contra la de-
monizacién de la actividad pesquera
por parte de la UE.

Por su parte, Teresa Coelho, secretaria
das Pescas de Portugal, apel¢ al trabajo
conjunto de Espafia y Portugal frente
a la politica comunitaria: “Estamos
juntos en este esfuerzo apoyando a
nuestras organizaciones pesqueras”.
Coelho se refiri6 al gran trabajo que re-
alizan las Opp’s y a la transicién ener-
gética, también en la flota, “que es un

tema de gran importancia para Portu-
gal”.

Martin Fragueiro reclama interlocu-
cion del sector en Bruselas

Previamente, en el acto de bienvenida,
el director gerente de Opromar, Juan
Carlos Martin Fragueiro, inici6 su par-
ticipacién destacando las cifras del im-
pacto de la actividad pesquera en la UE:
“Desde el afio 2009 donde habia 5
stocks en rendimiento maximo soste-
nible, tenemos en la actualidad més de
60, la presion global en aguas de la UE
disminuye afio a afio y el estado de las
poblaciones sigue mejorando”. De esta
forma, explico, que en 2020, “gracias al
esfuerzo realizado por el sector”, el co-
eficiente global de mortalidad por pes-
ca se redujo por debajo de 1 en el
Atlantico nororiental por primera vez.

Fragueiro subray6 que “todas las cues-
tiones que se abordan en la estrategia
de la Comisién en el &mbito de la pes-
ca tienen un gran impacto en el sector”
y, pese a ello, Bruselas no cuenta con
nosotros”. El director gerente de Opro-
mar recordé que en Esparia hay unos
805 barcos que se dedican al arrastre, el
10% de los buques de la flota nacional.
“Hay un profundo malestar en el sec-
tor con la absoluta falta de interlocuciéon
de Bruselas con nosotros, los profesio-
nales de la pesca, para la elaboracién y
para el despliegue de esta estrategia”.

A este respecto, record¢ lo acontecido
el pasado 9 de mayo, Dia de Europa,
“cuando las sirenas de miles de barcos
sonaron en los principales puertos pes-
queros para rechazar estas iniciativas.
No es un rechazo irracional, sino que es
el traslado de la denuncia de que mu-
chas de estas medidas carecen un fun-
damento riguroso basado en estudios
e impacto, y generardn mas presion y
conflictos en otras zonas amenazando
la estabilidad de un sector con el que
nada se ha consultado”.

El director gerente de Opromar insis-
ti6 en que no se pueden llevar a cabo las

medidas del plan sin informes de
impacto socioecondémico y re-
cord6 que “no podemos olvidar
que el principio de la estrategia
de biodiversidad: sostenibilidad
y resiliencia, antes que a nadie,
interesan al propio sector, ya
que su supervivencia estd en
juego”.

Mesas de debate y conclusiones

Representantes de organizacio-
nes pesqueras, de la administra-
cién y del dmbito cientifico pro-
tagonizaron las cuatro mesas re-
dondas del congreso, que giraron
en torno a diferentes temas de ac-
tualidad como la sostenibilidad
de la pesca del arrastre; la gestion
de los impactos en el ecosistema
marino, la ordenacién del espa-
cio maritimo y la pesca y la ali-
mentacion.

Sin duda, la edlica marina fue
una de las protagonistas de la jor-
nada organizada por Opromar
por lo que la subdirectora gene-
ral para la proteccion del mar del
Ministerio para la Transicién
Ecolégica y el Reto demografico,
Itziar Martin, hubo de contestar
a numerosas cuestiones al res-
pecto.

Moénica Corrales Rodrigafiez, di-
rectora general de Pesca Soste-
nible del MAPA, resumié en va-
rias ideas las conclusiones del
congreso que congregé a nume-
rosas personas en la sede del
Ministerio. Para empezar, Co-
rrales subray6 lo muchisimo que
se ha avanzado en materia de
conservacién, biodiversidad y
gobernanza de los océanos, al
tiempo que destacé la impor-
tancia de la pesca para no sé6lo
para la alimentacién sino también
para la implementacién de la
Agenda 2030 de Desarrollo Sos-
tenible .24
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Luis Planas: “Podremos financiar al 100 por 100 ¢l cambio
de artes para reducir capturas no deseadas”

El ministro de Agricultura y Pesca, Luis Pla-
nas, asegurd en la jornada organizada por
Opromar (Organizacién de Productores
de Marin), que «la defensa de la biodiver-
sidad estd plenamente garantizada en Es-
pafia». Al analizar el paquete de cuatro do-
cumentos «de naturaleza politica, no juri-
dica» lanzados por la Comisién Europea —
cuyo enfoque ya habia avanzado que no
comparte en absoluto—, comprueba que se
ha dejado pasar la oportunidad de reconocer
la aportacion de la pesca a la alimentacién
humana. Y que, como ya ha ocurrido en oca-
siones anteriores, las propuestas carecen del
respaldo de un trabajo cientifico sélidoy de
un andlisis preciso sobre su impacto eco-
némico y social. Porque es cierto que hay
que garantizar la biodiversidad biolégica,
pero una cosa es clara: «No hay sostenibi-
lidad sin rentabilidad», sentencio.

La pesca espafiola es, dijo, respetuosa con
el medio del que vive y da sustento eco-
némico a las zonas costeras y alimenticio a
lapoblacién. Asi que Luis Planas quiso «de-
jar claro una vez mds que la pesca en Espafia
estd dimensionada y comprometida con los
recursos». Como ejemplo puso el esfuerzo
de las organizaciones de productores de pes-
ca para conseguir una actividad cada vez
mas sostenible en el plano medioambien-
tal, «adaptando las redes y técnicas de
pesca para minimizar su impacto».

En este aspecto, el ministro aludié a las mo-
dificaciones que se pretenden introducir tan-
to en el marco legislativo que regulalas or-
ganizaciones profesionales del sector pes-
queroy acuicola (OPP) como en las normas
para conceder ayudas de ayudas a estas en-
tidades. Los cambios van orientados a fo-
mentar la constitucién de nuevas agrupa-
ciones e impulsarlas econémicamente, fi-
nanciando sus planes de produccién y co-
mercializaci6n.

Destacé que el borrador del real decreto que
serd enviado al Consejo de Ministros in-
corporard a los criterios generales de valo-

racién para optar a ayudas del Fondo Eu-
ropeo de Pesca y Acuicultura (FEMPA)las
acciones «relacionadas con la mejora de la
eficiencia energética, que fomenten la se-
lectividad de las artes, la reduccién de
capturas no deseadas y que favorezcan el
cumplimiento de la obligacién de desem-
barque». Ademds, establece que puedan es-
tar financiadas al 100% «aquellas medidas
destinadas a la mejora de la selectividad por
tallas o especies de los artes de pesca» y a
reducir las capturas accesorias. Esa inten-
sidad de ayuda estard, eso sf, supeditada «a
la aportacién de un estudio, avalado por un
instituto oficial o universidad, en el que se
analicen los resultados obtenidos y de-
muestre que la medida ha contribuido a me-
jorar la selectividad». Pero incluso en el caso
de que las conclusiones del experimento no
sean satisfactorias porque no se han redu-
cido las capturas no deseadas, las acciones
podrdn ser financiadas en un 75 %.

Ayudas al almacenamiento

Al1100 % de la financiacién también podrdn
optar las ayudas al almacenamiento, que se
consolidan en la normativa tras su rescate
por la Comisién en el paquete para atajar el
impacto del covid en el sector pesquero. La
intensidad total también queda reservada
a aquellas organizaciones de productores de
pesca en la que los barcos adscritos midan
menos de 12 metros de eslora, siempre que
ese subsidio que piden no sea para las ac-
ciones de siempre, como organizacién de
congresos, acciones de promocion o em-
barcar observadores, entre otras.

Rebaja de cuotas y de requisitosde pro-
duccién para alentar a la pesca artesanal a
aliarse

En el espiritu del cambio normativo que re-
gulala formacién de organizaciones de pro-
ductores pesqueros, explicé Luis Planas en
el congreso de Opromar, estd la de dar un
mayor protagonismo a estas entidades del
sector, aparte de reducir la burocracia. Las
modificaciones tratan de aportar mayor fle-

e

xibilidad y claridad en los conceptos de for-
ma que se que allane el camino a los pro-
ductores locales a la hora de constituir en-
tidades con las que poder beneficiarse de las
ayudas asociadas y, a la vez, posibilite re-
forzar las ya existentes y su funcionamien-
to. En este sentido, el borrador de norma eli-
mina la clasificacién por segmentos. Y es que
si esa tipificacion resultd util para que se for-
masen OPP con socios de caracteristicas si-
milares y asi emprender acciones en comtn
con mads facilidad, ahora se ha observado
que estos segmentos pueden suponer un
obstdculo al crecimiento de las entidades ya
existentes e incluso para la conformacién de
nuevas organizaciones de productores.

Uno de los segmentos mds reacios a entrar
son los pescadores de pequefia escala. La ba-
jura, acostumbrada como estd a trabajar en
el marco de cofradfas de pescadores. Y que
quiere seguir estdndolo por mds que no se
le faciliten las cosas y solo se les ponga la al-
fombra roja para mutar a OPP. Asf, la orden
redactada por el ministerio rebaja hasta un
75 % el valor econémico de la creacién de
estas organizaciones de pesca extractiva en-
tre los productores de pequefia escala—me-
nos de 12 metros—y también rebaja los re-
quisitos de produccién. 224
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La II Jornada Cantébrica se celebra en Bermeo abordando las cuestiones que

m4s preocupan al sector.

El Informe de la Flota Pesquera se presenta
a las autonomias «para hacerla rentable»

El Informe de la Flota
Pesquera ha sido pre-
sentada a las Comuni-
dades Auténomas, se-
gun se dio a conocer
en la IT Jornada Cantéa-
brica, celebrada en Ber-
meo. Este docuemento
establecera los dife-
rentes segmentos de la
flota en base a una fo-
tografia de surealidad
actual. A partir de aho-
ra se contard con un-
Plan de Accién en el
que se piensa dar par-
ticipacién a la flota
pesquera. Este Plan de
Accién va a marcar las
necesidades que tiene el
sector. Cada conjunto
de buques quedara en-
cuadrado en su seg-
mento determinado y
se reflejara la situacion
en la que se encuen-
tran de cara a tomar
medidas. Para ello, se
va a abrir un dialogo,
en el que se podra dilu-
cidar su situacién y a
partir de aqui si es ne-
cesario adoptar una se-
rie de medidas como
desguaces. Para este co-
metido se ha estableci-
do el Informe de Flota.

ca.

La Subdirectora General de
Sostenibilidad Econémica y
Asuntos Sociales, Silvia Solis,
incidia en que «tenemos que
establecer el Plan de Accién
en el que estard establecido
un posicionamiento sobre la
situacién del sector en cuan-
to a los segmentos que que-
dan encuadrados».

El propio director de Pesca
del Gobierno Vasco, Leandro
Azkue, dijo que se requeria
una planificacién de la flota
«de forma mds clara. El In-
forme de Flota se basa en da-
tos estadisticos de hace dos
aflos, un aspecto que consi-
dero que queda desactuali-
zado por la situacién que ha
ocurrido con la guerra de
Ucrania o la pandemia». En
esta direccién, Azkue, ha-

«El Informe

de Flota es

obtener una
guia de la si-
tuacion divi-
dida por cala-
deros y artes»

blaba que «es preciso dejar
clarificado un tema muy im-
portante como es el Informe
de Flota que marca la situa-
cién en la que se encuentra la
flota. Asi ocurria, en el dltimo
Informe de Flota que barcos
de cerco de hasta 18 metros
no eran desguazables, pero
de 18 a 24 si eran desguaza-
bles. Sin embargo, los mayo-
res de 24 afios no eran des-
guazables. Un barco de 17,90
no era desguazable y otro de
18,20 si era desguazable. Lo
pregunté, pero no se me
pudo resolver. Por ello, es ne-
cesario establecer un plan
que nos sirva de herramien-
ta de instrumentacién para 7
afos. Hay una situacién com-
plicada. Nadie quiere que
desaparezca la flota, pero
hay que dilucidar qué flota
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siga en la actividad para 2030 y
qué flota es rentable o no, un as-
pecto importantismo. Los ar-
madores tienen que tener una
previsién de cara al futuro por
lo que el Informe de Flota va a
ser esencial».

Segtn la subdirectora de Sos-
tenibilidad, Silvia Solis, «es una
obligacién establecer un Infor-
me de Flota por el reglamento
comunitario y tratamos ver la si-
tuacién de la flota y las pes-
querfas. A partir de aquf po-
dremos establecer qué politica
habria que establecer para con-
seguir el rendimiento maximo
sostenible. Nuestro objetivo con
el Informe de Flota es obtener
una flota rentable».

El Informe de la Flota es una
guia de la situacién del sector
pesquero dividido por calade-
roy artes. «A partir de aqui se
establecen determinados tama-
fios de buques, que nos va a dar
una radiografia para tomar me-
didas». Por ello, Solis decfa que
«no podemos hablar que la flo-
ta no es rentable. Es evidente
que tenemos que identificar las
pesquerias que necesitan méds
apoyos. Hay flotas mds renta-
bles que otras que no son ren-
tables». Solis hablaba que «exis-
te mucha desesperanza, entre el
sector, con lo que tratamos de
solventar las sucesivas crisis. Se
han establecido un paquete de
ayudas para tratar de solventar
la situacién de determinadas
flotas». No obstante, la subdi-
rectora general, Silvia Solis, ha-
blaba que «nuestra idea es ha-
cer rentable nuestra flota. Re-
conocemos puntualmente que
se estdn produciendo peticiones
puntuales para no seguir en
esta actividad econémica, pero
tenemos que establecer un diag-
nostico de la situacién de la flo-
ta, para después adoptar me-
didas».

Raul Prellezo «No llegamos al 30% en datos
del valor que esta capturando un sector»

Ratl Prellezo, investigador principal del drea de gestion pesquera soste-
nible de la Unidad de Investigaciéon Marina de AZTI es miembro de la
STCF, un érgano consultivo de la Comision de la UE, en el que dio cuen-
ta de los trabajos de los informes de la situacién de la flota de la UE en el
que se hacen segmentaciones de flota e incluso se comprueba su renta-
bilidad. «Los datos tienen un decalaje de 2 afios. El ejercicio de proyec-
tar unos datos tiene una complicacién importante, en donde tenemos que
abordarlos con un criterio comtun», decia Prellezo. También se llevan a
cabo informes en funcién de las capacidades de las flotas y su rentabili-
dad. «Es dificil adoptar conclusiones para llegar a datos de calidad por-
que nos ocurre que no llegamos al 30 por ciento del valor que esta cap-
turando un determinado sector. Estamos trabajando en la obtencién de
los mejores datos. Nos cuesta dar con el indicador adecuado para dar con
las mejores politicas». No obstante, entre los datos que aportaba estaban
que la UE es la 7° flota del mundo con un 4,2 % de capturas mundiales,
con 75.000 barcos y 82.000 empleos a tiempo completo. El 85 por ciento
de los barcos son de pequefia escala y suponen el 50 por ciento del em-
pleo. La especie mds importante es la merluza, con un 8 por ciento del va-
lor, seguido por el verdel y el arenque. La flota espafiola genera el 25 por
ciento de ese valor y agrupa a 30 OPs y 6 en acuicultura. Atin asi se im-
porta 4 veces mds de lo que se exporta en valor, fundamentalmente sal-
mo, bacalao y gambas, siendo el pais de origen mds relevante, Noruega.
El consumo de especies pesqueras es de 23 kilogramos por persona con
una tendencia decreciente de -7 por ciento entre 2019 y 2020.

En esta direccién, la subdirectora ha-
blaba que «el Plan de Accién va a es-
tablecer las medidas que se podrdn
adoptar en funcién de la situacién de
la flota con sus artes de pesca y sus ca-
laderos».

Matematicas y modelos

Entre otras de las ponencias que se pu-
dieron leer estaba una relacionada con
el proyecto Math-4fish, a cargo de
Margarita Marfa Rincén Hidalgo, in-
vestigadora principal del proyecto
Math4fish, del Centro Oceanogréfico
de Cé4diz (COCAD). Rincén Hidalgo
explicé «los modelos matematicos para
el correcto asesoramiento pesquero. A
partir de aqui obtenemos la estimacién
de la tendencia de la poblacén y de

cudntos peces contamos a dia de hoy
con ello podemos establecer el limite de
pesca en esta drea para un periodo de-
terminado». En el objetivo tltimos de
los modelos estaban los de «demostrar
que esas férmulas permiten mantener
los niveles de sostenibilidad requeri-
dos». Entre los logreos obtenidos con
los modelos resefiados estaban el es-
tablecimiento de un TAC de merluz
para 2 o 3 afios y la adopcién de flexi-
bilidades de capturas entre el +5% al
15%. Finalmente, Julio Agujetas pre-
sentd el nuevo estandar MSC y Aure-
lio Bilbao, gerente de Opescaya, dio
cuenta de los esfuerzos en la digitali-
zaciéon que estaba realizando la flota
vasca, con el proyecto Cobaya.
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«El margen de tolerancia, la pesca recreativa y
la trazabilidad son los asuntos pendientes
para poder aprobar el reglamento de control»

aeurodiputada socialista Clara
LAguilera, ponente del informe

sobre la reforma del Reglamen-
to de control pesquero, ha mostrado
en Bermeo los problemas que atra-
viesa la reforma del reglamento de
control “tras mucho tiempo de reu-
niones después y de haber pasado por
tres presidencias, con tres afios de dis-
cusiones, faltando unos escollos para
que se apruebe el reglamento de con-
trol. Los temas mas controvertidos son
:el margen de tolerancia, la pesca re-
creativa y la transformacién”, ha la-
mentado Aguilera durante la jornada
organizada por las OPs del Canta-
brico. De momento se han aprobado
tres de los cinco reglamentos que se
modifica el nuevo paquete legislativo:
el de pesca ilegal, el Reglamento de la
EFCA (la Agencia Europea de Pesca)
y el reglamentos de traslado de dis-
posiciones del Mediterrdneo.

Como puntos destacados de estas
actualizaciones, Aguilera ha destaca-
do el incremento del nivel de trans-
parencia con la publicacién de pro-
gramas nacionales de control de los in-
formes anuales nacionales de Ins-
peccién y Control. Ademds, ha des-
tacado el aumento de la cooperaciéon
entre los Estados miembros y la Agen-
cia Europea de Pesca. «Debemos evi-
tar agravios comparativos en lo que
estan percibiendo algunos pescadores
y otros. existe una desigualdad en la
aplicacion de las normasde control de
unos paises a otros». Asi, la eurodi-
putada ha puesto el foco en la armo-
nizacién de las sanciones impuestas
por los Estados miembros. «Tiene
que haber una sancién minima euro-
pea, porque hay una gran diferencia
entre las sanciones de unos paises y

La eurodiputada del PSOE,Clara

Aguilera intervino de forma on line

otros. Hay acuerdo para un nivel mi-
nimo de sancién para todos los pafses
que se ha aceptado finalmente ”, ha in-
sistido Aguilera, que ha recordado
que Esparia es uno de los paifses con
sanciones mds duras. La eurodiputa-
da también ha informado que se han
cerrado acuerdos en puntos como la
licencia de autorizaciones, marcado de
artes de pesca, pesca sin buque, los
programas nacionales de control, el
diario de pesca a bordo y las normas
sobre pesaje. No obstante, también se
ha referido a asuntos pendientes,
como la digitalizacion del cuaderno de
pesca, la geolocalizacién, asuntos
muy importantes. Sobre este dltimo
punto, explicé la eurodiputada, “es-
tamos abordando la financiacién de
todas las materias. Estamos traba-
jando en la geolocalizacion de todas
las embarcaciones que sera obligato-
rio a partir del 2030, salvo para las pe-
quefias embaracionesmenores de 9
metros de eslora que los Estados po-
dran eximirlas, el marcaje”. Aguilera
también se ha referido a la pesca re-
creativa, un tema en el que “el Con-
sejo no quiere que avancemos, porque
es competencia nacional pero yo pien-

so que si los profesionales estdn so-
metidos a TACs y cuotas también los
recreativos tienen que someterse a un
control”. Al respecto, ha insistido en
la “necesidad” de disponer de datos
de pesca recreativa “si queremos sa-
ber realmente qué se estd pescando,
porque hay muchos caladeros que hoy
estdn sometidos a TACs 'y cuotas, y no
es razonable que no tengamos ni un
registro”. Del mismo modo, ha reite-
rado la posicién del Parlamento para
“una trazabilidad total a lo largo de
toda la cadena del producto, con un
sistema digital”, al que existen reti-
cencias “Este asunto nos parece muy
importante en la transicién digital
en la que nos encontramos”. Ademds,
en cuanto a las cdmaras a bordo
(CCTV), para los buques de eslora su-
perior de 18 metros ha remarcado que
ahora “hablamos de sistema de se-
guimiento remoto, porque hay otros
sistemas que se pueden usar diferen-
tes a la cdmara y que se introduce la
premisa que si existe un riesgo de in-
cumplir la obligacién de desembarque
tendrd que instalar estos equipos
paralo que se debate que tenga la fi-
nanciacién”. No obstante, el principal
problema de aprobacién es el margen
de tolerancia. «El Parlamento Europeo
aument6 los niveles y la Comisién no
quier cambiar nada sobre el 10 por
ciento. Hemos aumentado en las pes-
querias industriales, pero entendemos
que existen algunos problemas con los
tanidos tropicales para que se au-
mentara en un 20 por ciento hasta no
tener una tecnologia a mejor que per-
mita una clarificacion sin que se adop-
ten sanciones como las que estdn
ocurriendo. Son muchos temas por di-
lucidar que no sabemos cémo van a
quedar». oa
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OPPs del Cantabrico

Aurelio Bilbao: «La UE tienen que

conocer la realidad de nuestras flotas

antes de la adopcion de medidas»

Aurelio Bilbao, gerente de Opes-
caya, habl6 de los problemas que
padece la flota de bajura «como
el de trazabilidad que debe exi-

«debe controlarse a la pesca re-
creativa para identificar las cap-
turas, pero todo ello conlleva un
reparto de la cuota, como pudie-

rado, pero en especies pela-
gicas es complicado acertar
entre lo declarado y el pesaje
final con el 10 por ciento de
margen de tolerania reque-
rido. No te puedes equivo-
car, pero hay montones de
equivocaciones con lo que se
requiere aumentar el mar-
gen de tolerancia sin que
exista ninguna intencién de

girse al sect01.r transformador | ra ocurFir con el l,)onito, pero las c(:)l;r?lsmidades altertar los datos. hace poco
cuando ya existe al producto Comumda.d auténomas tienen uténomas denuncié que un barco de
fresco, pero no a la lata de con- | que cumplir unas normas de con- fienen que Bermeo que declaré 2.715 ki-
serva». No obstante, agrupacio- | trol que son las que tienen que controlar la los de bonito en la descarga
nes de conserveros se niegan rei- | exigir». Igualmente, para Bilbao, pesca se contabilizaron 3.067 con
teradamente a tratar de clarificar | «con el margen de tolerancia se Locreativas

la procedencia especialmente de
los tinidos cuando la sociedad ac-
tual valora cada vez mds la pro-
cedencia de sus compras y el
cumplimiento de los derechos
legales de los trabajadores. Por
otro lado, hablé Bilbao que

demuestra que no tienen ni idea
de lo que pasa en la pesca. Pien- —
san en la UE tratamos de falsifi-
car los datos cuando no es ver-
dad. Existe una declaracién de
desembarque y unos pesajes fi-
nales que marcan el nivel captu-

un 12 por ciento de fallo y en
patudo se confundié en 37
por ciento y le metieron una
multa de 4.000 euros. Que-
remos que vengan a los
puertos para conocer la rea-
lidad». 2%

!’rtcatia e

> Cadenas para la pesca

> Pie de Gallo inoxidable
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susceptible de ser modificado a lo
largo de las préximas semanas—, se
hace hincapié en que “el programa
Horizonte Europa de la UE no
tiene una convocatoria especifica
para la pesca” y existen “fuertes li-
mitaciones de financiacién” en el
marco del nuevo Fondo europeo
Maritimo, de Pesca y de Acuicul-
tura (Fempa): “Solo otorga por-
centajes bajos de ayuda para in-
versiones en flotas y los subsi-
dios estdan condicionados por el ta-
mafio de las embarcaciones”. En
esta linea, se llama a reformular “la
inadecuada definicién de capaci-

Un fondo para crear barcos

mas sostenibles

El sector pesquero insta a Europa a fijar un fondo es-
pecifico para crear barcos mas sostenibles. Plantean
férmulas como las empleadas en Noruega e Islandia
para medir mejor la capacidad de los buques: distin-
guiendo el espacio de trabajo de las zonas dedicadas
a la vida a bordo, como camarotes o areas de recreo.

187% de los barcos de larga dis-
E tancia no eran rentables para los

precios de la energia de 2022,
como tampoco lo eran el 40% de los
barcos de bajura o el 66% de altura. Si
no fuera por el apoyo financiero con-
cedido por los Estados miembros a sus
respectivas flotas, la caida de la acti-
vidad pesquera habria sido mucho
mds drastica de lo que fue, impulsa-
da principalmente por un contexto in-
flacionista con precedentes muy leja-
nos y derivado de un conflicto, la gue-
rra de Ucrania, que evidenci6 la de-
pendencia de Europa al petréleo ruso.
En este contexto entré en juego la es-
trategia para la transicion energética
del sector de la pesca y la acuicultura
de los Veintisiete, publicada por la Co-
misién Europea (CE) el pasado 21 de
febrero. Y con ella el dictamen explo-
ratorio sobre la descarbonizacién de la
flota pesquera solicitado por la Presi-
dencia espafiola del Consejo de la
Unién Europea (UE). El sector recla-
ma a Bruselas que acelere el desarro-
llo de biocombustibles y que el sector
tenga “acceso prioritario” a ese bio-
diésel avanzado. Todo ello con el
“compromiso de tener una huella de
carbono neutra en 2050”7, para lo que
también es “imprescindible” abordar

«Un 87 % de los barcos
de larga distancia no
eran rentables para los
precios de la energia de
2022»

“un plan de renovacién de flota” que
permita completar “el proceso de una
pesca sostenible con buques moder-
nos”. El mismo viene a recordar que
los sistemas de propulsién alternativa
requieren por regla general “mas es-
pacio a bordo”, por lo que el futuro
verde del mar solo puede pasar por
hacer naves mds grandes. Ante una
flota que acumula medidas de edad
superiores a los 30 afios, que impiden
a las empresas armadoras plantearse
cualquier posible inversion, el sector
considera esencial “establecer un fon-
do especifico” para su moderniza-
cién y renovacion, algo que quiere
trasladar al Ejecutivo comunitario
para que tenga en cuenta a la hora de
hacer politica marina. En el escrito —

dad pesquera” en la Politica Pes-
quera Comun (PPC), que “no solo
dificulta en general la moderniza-
cién de la flota para instalar nue-
vas tecnologfas, sino también me-
joras sociales y de seguridad”.
Conforme se recuerda, a diferen-
cia de la industria naviera el sector
pesquero tiene que soportar res-
tricciones de capacidad en la UE en
términos de espacio (tonelaje bru-
to), lo que complica todavia mds
que los buques instalen nuevas tec-
nologias de descarbonizacién, es-
pecialmente en aquellos barcos
que se dedican a la pesca artesanal.
“El espacio a bordo destinado a la
cocina, camarotes, aseos o dreas de
recreo, que nada tiene que ver
con la capacidad para capturar o
almacenar pescado, es hoy en dia
computado a efectos de capacidad
pesquera”, explican desde el sec-
tor, evidenciando que la PPC estd
“en clara contradiccién” con los re-
quisitos establecidos en la legisla-
cién social —como el Convenio so-
bre el trabajo en la pesca C188 de
la OIT- y que la estrategia de
transicién energética deberfa pro-
poner en consecuencia “una revi-
sion de las medidas de capacidad
para permitir la introduccién de
nuevas tecnologias y la moderni-
zacion de la flota”.
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Publicado un estudio en la UE para posibilitar la descarbonizacion

La transicion energética en la pesca

En la pesca y la acuicultura europeas, como en otros mu-
chos sectores econémicos cada dia se aprecia mas la ne-
cesidad de llevar a cabo una transicién lo més pronto po-
sible hacia combustibles distintos de los fésiles, la cual
incluso se ha manifestado de manera mas pronunciada
con la guerra de Ucrania y el resultante aumento del pre-
cio del diesel con impacto sobre el rendimiento de las ac-

tividades pesqueras.

Texto: Juan Carlos Barros  bustible, ya que segtin expresa el Es-

os desafios que afrontan en
Leste momento la pesca y la

acuicultura para emprender el
camino de la transicién energética,
segtn el estudio de la Comisién Eu-
ropea titulado “Posibilidades y
ejemplos para la transicion energética
en la pesca y la acuicultura” van des-
de los puramente técnicos a los que
son de cardcter regulatorio. en este dl-
timo aspecto se pueden identificar
por ejemplo asuntos como la obli-
gacion de cumplir con las regla-
mentaciones europeas y las medidas
de restriccion del esfuerzo pesquero,
lo mismo que la actual falta de via-
bilidad de alternativas de motores y
de propulsion.

Igualmente se argumenta que el die-
sel es un combustible mucho mas efi-
ciente si se consideran otros factores
distintos de las emisiones contami-
nantes. Y también hay que resaltar
para este cambio las preocupaciones
respecto del espacio disponible a
bordo de un barco, la falta de una
adecuada infraestructura portuaria y
la necesidad de formacién. En cual-
quier caso es en interés del sector pes-
quero reducir el consumo de com-

tudio de la Comisién Europea éste re-
presenta tfpicamente entre un 20% a
un 25% de la facturacion de un bar-
co que hasta es mds probable que
ahora haya ascendido hasta el 40%-
50%.

Para una transicion significativa en el
sector pesquero se considera nece-
sario superar o bien cambiar ciertos
criterios actualmente incluidos en
la regulacién, por ejemplo que un
motor movido por hidrégeno re-
querird hasta cinco veces mds espa-
cio en el barco que el actual motor de
diesel, lo cual sin que se permitieran
otros modificaciones supondria la ne-
cesidad de la consecuente reduccién
en el volumen disponible para el al-
macenamiento del pescado. A su vez
y para algunos barcos eso también
haria necesario efectuar mas viajes
para capturar la misma cantidad
pescado. Otro asunto que se ha iden-
tificado en el Estudio es similar-
mente la falta de escala, es decir la
transferencia de prototipos para efec-
tuar un uso mas amplio a prueba en
el mar.

Claramente, ademads, todas las op-
ciones de nuevos combustibles no
son aplicables a todos los barcos y a

todas las practicas pesqueras y al revés
los ejemplos que se ofrezcan deberfan
ser vistos de forma que esbozasen al-
gunas de las técnicas o enfoques ac-
tuales que estén mds disponibles. Y al
mismo tiempo que pudieran servir
para proporcionar inspiracién y para
desarrollar soluciones a medida para
barcos determinados o flotas o apli-

El gasto en combustible
se estima ya entre el
40% y el 50% de la
facturacion de un barco
pesquero

caciones. En cada barco desde ese
punto de vista se podria identificar
ciertas técnicas o modificaciones que le
resultaran mejor, ddndose a la vez
una combinacién del anélisis de costes
y beneficios, junto a la necesidad de
proporcionar formacién para conseguir
el cambio.

Hay actualmente muchas iniciativas en
marcha de combustibles distintos del
diesel para uso maritimo en la nave-
gacion a nivel global, aunque el enfo-
que parece estar dirigido para barcos
mds grandes transocednicos y menos
para barcos pesqueros. No obstante, las
tecnologfas y los avances realizados en
el més amplio sector maritimo se pue-
den transferir después al sector pes-
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Las alternativas mas
plausibles van del
amoniaco al metanol, el
metano o los bio-
combustibles

quero.

Los tipos de combustible alternativo
incluyen actualmente el amoniaco, el
metanol, el metano y los bio-com-
bustibles. Ademas se estan desarro-
llando otros como el hidrogeno, el
viento, la energfa solar y las baterfas;
si bien es cierto que atin no estan dis-
ponibles comercialmente a gran escala
se puede anticipar, dice el Estudio,
que estas fuentes de energfa serdn
cada vez mas comunes en un futuro
a medio y largo plazo.

Aunque no aborda directamente el
sector pesquero hay un anadlisis ttil y
una panordmica bastante completa
con los desafios que plantea la tran-
sicién energética, en el European Ma-
ritime Safety Report (EMSAFE) 2022.
Igualmente el Maritime Technolo-
gies Forum and Lloyds Register pre-
senta una valoraciéon comprensiva
para poder comparar la viabilidad y
la buena disponibilidad de los com-
bustibles alternativos.

Especificamente para barcos pes-
queros estda el Informe llamado “Elec-
trificar la flota” de la UK’s National
Federation of Fishermen’s Organi-
zations (NFFO) que expone las al-
ternativas de energia para barcos
pesqueros y que concluye diciendo
que si bien no hay soluciones que es-
tén ya disponibles en el mercado si
que hay ciertas tecnologias que se
pueden usar para desarrollar un sis-

tema hibrido diesel-electricidad que pue-
da conseguir ahorros significativos de
energia y de emisiones contaminantes
para los aparejos estaticos de los barcos
pesqueros.

Otro informe anterior sobre combusti-
bles alternativos y sistemas de propulsion
para barcos pesqueros enfocaba mas sobre
las instalaciones de maquinaria a bordo
para congelar, frio y calefaccién, dando
una panordmica de los actuales que son
principalmente noruegos, en cuanto a
sistemas de propulsion y de combustibles
acompafiados de los escenarios para la
adopcién de las alternativas en el sector na-
val en general.

Hay también un tercer informe que ex-
plora las oportunidades para generar di-
versas formas de energia a bordo e iden-
tifica aquellas con las perspectivas mas
prometedoras como la edlica, la solar, las
mareas y las olas, la gravedad o las des-
cargas de agua, las cuales podrian desa-
rrollarse mds en un futuro. Y un dltimo In-
forme finalmente explora la aplicabili-
dad de esos diferentes tipos de combus-
tible a los barcos de pesca.

Actualmente hay financiacién europea
para para la transicién energética en el pro-
grama Horizon 2020 y en el Fondo Euro-
peo Maritimo y para la Pesca. También se
estan haciendo operaciones subvencio-
nadas en barcos de pesca y de acuicultu-
ra con fuentes energéticas alternativas, del
mismos modo que se estdn adaptando las
précticas de pesca y hay también varios
ejemplos en cuanto a modificaciones del

Las principales barreras
son la indisponibilidad
comercial, los altos costes
iniciales, las lentas tasas
de rotacion de capital y
la competitividad

casco y otras innovaciones

La navegaciéon es considerada, en
cualquier caso, uno de los sectores
donde alcanzar el nivel de emisiones
cero para mitad de siglo se antoja
ciertamente muy complicado. Entre
las principales barreras para efectuar
el cambio estd la falta de disponibi-
lidad comercial de las tecnologias de
mitigacién junto con los elevados cos-
tes de entrada, ello combinado con
una lenta tasa de rotacién de capital
y la competitividad existente en el
mercado. También hay que tener en
cuenta que lograr la emisién cero per-
fecta todavia es algo hoy utépico y
que todas las alternativas tienen sus
prosy sus contras, incluso se afirma
que la generacién mundial de ener-
gias renovables necesitaria aumen-
tarse en un 100% para cubrir esa po-
sibilidad en el sector maritimo.

Ademds se ha identificado la nece-
sidad que otros actores juegan su par-
te en la descarbonizacién del sector
naval, de forma especial se requiere
la aportacion del suministro energé-
tico, la claridad regulatoria y solu-
cionar el espinoso asunto de quien
pagaria el coste diferencial en esa
transicién a la emision cero de CO2.

Es ampliamente reconocido que es-
tos combustibles futuros traen con-
sigo también riesgos para los nave-
gantes. Concretamente dice el Gru-
po “Together in Safety” en una va-
loracién del riesgo en cuan to a las al-
ternativas de combustibles que el me-
tanol es el que requerirfa menos es-
fuerzos con respecto a medidas adi-
cionales de seguridad, seguido del
gas natural liquido, el hidrogeno y el
amoniaco como el mds dificil y don-
de hay ademds la preocupacién acer-
ca de su potencial de impacto nega-
tivo en el medioambiente marino
por los vertidos y el efecto en el ciclo
global del nitrégeno.Z2
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Sinkevicius y sus planes
para el arrastre: “Nos
empuja la ciencia, no el
medioambientalismo”

El Plan de Accién lanzado en febrero
por la Comisién Europea para que las
areas marinas protegidas ocupen el
30% de las aguas comunitarias traera
vetos al arrastre. Los eurodiputados cri-
tican el Plan de Accion.

a directora general de Asun-
tos Maritimos y Pesca de la

CE, Charlina Vitcheva, ade-
lant6 en Vigo que «no podemos de-
fender que vamos a proteger los
fondos marinos y al mismo tiempo
permitir el arrastre»y lo venfan
alertando desde el propio sector
pesquero y las administraciones
espafiola y gallega. Sin embargo, el
comisario europeo de Medio Am-
biente, Océanos y Pesca, Virginijus
Sinkevicius, continiia mandando
mensajes contradictorios, dejando
caer que no afectard a la flota y, por
otro lado, avisando a los paises
para que ejecuten el plan. Y lo vol-
vi6 a hacer en el Parlamento Euro-
peo, donde la mayoria de los euro-
diputados lo acorralaron y él se de-
fendié: «No nos empuja el medio-
ambientalismo, sino la ciencia»,
dijo en el Parlamento.

Populares, socialistas y liberales
europeos, ademads de los grupos
de extrema derecha de los Con-
servadores y Reformistas e Iden-
tidad y Democracia, criticaron el
Plan presentado por Sinkevi-

cius, que solo encontrd aliados en
los grupos de la Izquierda y los
Verdes europeos. Para el litua-
no, “estamos en un momento
crucial” por la salud de los océ-
anos. Criticado por la falta de
base cientifica en las recomen-
daciones, Sinkevicius defendié
que “la ciencia es la base de la
cual partimos”. “Casi el 80% de
nuestros fondos han sufrido da-
flos y proponemos soluciones a
nivel regional”, insistié.Por este
motivo, a su juicio “hay que pa-
sar de las palabras a los hechos”
al existir una necesidad de ga-
rantizar un equilibrio entre las ar-
tes de pesca y las poblaciones
marinas, por lo que recordé que
la propuesta de Bruselas no es
| “legalmente vinculante”. Sin em-
bargo, al mismo tiempo, insté
una vez mds a los Estados miem-
' bro a elaborar “planes regiona-
| les” para crear las dreas marinas
protegidas en sus aguas y cum-
' plir asi con los compromisos po-
liticos en esta materia.De hecho,
pese a que dice que no se va a
| prohibir la pesca, reconocié que
el Plan de Accién puede suponer

«El Plan de ‘

Accién
amenaza a
un sector al
que nunca se
le ha

consultado»

una “preocupacion” para
el sector, al que volvié a
emplazar a “invertir en
nuevas ideas, nuevas artes
de pesca y equipos”. “Pero
si no protegemos el en-
torno marino perdemos
todos”, sentencio.

El eurodiputado galle-
go Francisco Millan Mon
(PP) denunci6 que la Co-
misién «sufre en los ulti-
mos afios» lo que identifi-
ca con «un problema es-
tructural: el predominio
del ecologismo radical en
perjuicio del sector pes-
quero». Sobre el Plan de
Accién, lo calificé de «con-
traproducente» y «juridi-
camente confuso e injus-
to». Por su parte, Ana Mi-
randa (BNG) denuncié

“demonizaciéon” de de-
terminadas artes de pesca,
como el arrastre. “Un co-
misario no puede demo-
nizar determinadas artes
de pesca sin tener los fun-
damentos cientificos, am-
bientales y también socia-
les y econémicos”, sefiald.
En términos similares se pro-
nunci6 la eurodiputada so-
cialista Isabel Carvalhais, que
pidié “objetivos realistas”
basados en estudios cientifi-
cos, o Izaskun Bilbao, de los
liberales europeos, quien re-
afirmé que el plan de Bruse-
las para eliminar la pesca de
arrastre “amenaza a un sec-
tor con el que nada se ha con-
sultado”, por lo que pidié
consultar a los pescadores
para seguir progresando en
“sostenibilidad y resilien-

”

cia”.

La Comisién Europea ha
adoptado una «deriva me-
dioambientalista» que esta
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Sector pesquero

poniendo en peligro la superviven-
cia del sector pesquero en general y
del gallego en particular.

Los armadores tratan de actuar en
todos los frentes para frenar los
planes de Bruxelas de restringir la
pesca en aguas comunitarias ante la
accién arbitraria poniendo en mar-
cha distintas estrategias para la pro-
teccion de los ecosistemas pero no
exisren informes cientificos que jus-
tifiquen esas limitaciéns a la activi-
dade extractiva. Y cuando se dice
«todos los frentes» son todos: poli-
tico, diplomatico, social y judicial.
Toda una ofensiva para parar los
pies a Bruselas y evitar que se «re-
pitan barbaridades» como el veto a
la pesca de fondo en 87 zonas co-
munitarias aprobada a finales del
afio pasado y la previsién de au-

NABE

TRADICION Y TECNOLOGIA EN REDES QUE CONECTAN MARES

mentar hasta un 50 % esas dreas pro-
tegidas en la préxima revision. Si en
octubre se hizo tomando como base
datos parciales —solo del arras-
tre—, desactualizados y sin andlisis
de impacto socioeconémico, la mo-
dificaciéon que estd por venir tam-
bién se plantea sobre un informe
cientifico que, de nuevo, solo se
sustenta en datos del arrastre y re-
cabados entre el 2009 y el 2011.

Despropdsitos como este «<no pue-
den repetirse», subraya la conselleira
Rosa Quintana, quien abogé por
apagar aquellos cantos de sirena
transmitiendo a la sociedad «como
estd trabajando la flota pesquera, un
sector competitivo e preocupado
por la conservaciéon do medio y
que supone el sustento e que a pe-
sar da su escasa huella de carbono

se ve sometido a los ataques de las
organizaciones conservacionistas
que conseguen guiar a la Comisién
en sus politicas. Asi, presionardn con
todas sus fuerzas para que el pa-
langre pueda recuperar sus reas de
trabajo entre los 400 y 800 metros de
los 87 espacios acotados y para que
medidas como la de vetar el arras-
tre en el 20 % de las aguas de cada
Estado miembro ya en el 2024 no se
lleven adelante sin informes de im-
pacto socioecondmico.

Y en el caso de que realmente sean
necesarias medidas, estas deberdn
«aplicarse de forma gradual» para
evitar dafnos colaterales, como «una
concentracién de buques en los
mismos caladoiros o la sobreexplo-
tacién de las pesqueiras que quedan
disponibles».
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Los pescadores del Norte consideran
«injusto que se les pague la anchoa tan
poco cuando cuenta con alta calidad»

Los pescadores del Norte no estan encontrando buenos precios en esta coste-
ra y critican que «no se esté pagando mejor» la especie este ano, en las tallas
superiores. La flota de bajura del norte lleva capturada un 75% del total de la
cuota, a mediados de mayo, pero las cofradias lamentan que «pagamos el
'‘pato'» de la inflacién.

a flota de bajura del Nor-
Lte llevaba capturados,

parael 1 de mayo, un to-
tal de 12.156.153 kilos de an-
choa, un 40,27 % del total asig-
nado en lo que va de campana.
No obstante, para finales de
amyo habia alcanzado el 80
por ciento con lo que se presu-
mia un cierre de la pesca para
principios de junio con lo que
no quedaba mds remedio que
cambiar los artes para dedi-
carse al bonito.

En el caso de la anchoa se
cuenta con una cuota muy alta,
de un total de 30.182.218 kilos,
la mayor cifra de que va a dis-
poner Espafia desde el cierre de
la pesqueria en 2006, por lo que
el sector conffa en que la cam-
pafia obtenga capturas impor-
tantes. Por ello, para los dos
proximos meses van a disponer
de 18.026.064 kilos con lo que
esperan sacar rentabilidad a
las faenas en las préximas se-
manas.

Una rentabilidad que de mo-
mento estd algo en solfa, segin
critican los arrantzales. Enrique
Legarda, detallista pasaitarra,

comenta que «yo he comprado
anchoa aun mayorista, de 36 a
38 piezas en el kilo y he paga-
do de 3,90 a 4,40 euros-kilo,
pero han existido muchas par-
tidas de anchoa mds pequefia
que se han vendido en la lon-
ja a un 1 euro». En los mo-
mentos en el que se produce
una concentracién de oferta
en los puertos vascos lleva a
que la anchoa se pague entre
1,30 a 1,50 euros el tamafio
medio y 2,50 la grande. Esto lle-
va a decir al presidente de la
Federacién de Cofradias de
Gipuzkoa, Eugenio Elduayen,
que «no se estd pagando al
pescador el auténtico valor que
tiene la anchoa. Este afio esta-
mos trayendo anchoa de cali-
dad y los precios no estdn en
sintonfa». También es cons-
ciente de la situacién de la in-
flacién que padece la economia,
«pero pienso que los pescado-
res somos los que estamos pa-
gando el '‘pato’»

Respecto a la marcha de las
captura, Elduayen sefiala que
«de momento estamos tran-
quilos. Se va consumiendo la

La cuota de
anchoa
alcanza los
30.182.218
kilos

cuota y después de un co-
mienzo flojo en las dos ulti-
mas semanas se ha produci-
do descargas importantes y
veremos cOmo termina
todo». Elduayen basaba su
cautela en la fluctuacién que
ofrece la especie «porque he-
mos tenido afios en el que
para mitad de mayo no se ha
pescado nada. Mientras que
el hecho de que ahora se
pesque esto, es lo ideal». La
costera dio comienzo el 1 de
marzo y finalizard el 30 de
noviembre. El tope asignado
aument6 un 20%. No obs-
tante, en los tltimos afios
las capturas han sido de 8,4
millones de kilos en 2022,
frente a los 8,1 millones en
2021.

Preocupacién con el
verdel

Asimismo, los arrantzales
sienten una profunda de-
cepcién con la ausencia de
verdel en esta campafia y la
bajada de precios en la flota
artesanal. Segtin indican los
propios arrantzales «el precio
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de venta del verdel en lonja ha dis-
minuido un 40%», y preocupa la
«baja» cifra de capturas de la caballa,
que parece haber desaparecido de los
caladeros.

Cerca de 6 millones de kilos de anchoa
y 11,6 millones de verdel se han des-
cargado desde el pasado 1 de marzo
en los puertos vascos hasta el 1 de
mayo. En concreto, el total de kilos de
anchoa descargados en los puertos
vascos ascendieron a 5.926.506 kilos,
a un precio medio de 1,89. De ellos,
3.241.124,29 kilos han sido descarga-
dos por la flota de Euskadi, a un pre-
cio medio de 1,97 € /kilo, con una fac-
turacién global de 6.377.612,23 eu-
ros. La cuota estatal de la anchoa en la
presente pesqueria asciende a
30.182.218 kilos.

Estos datos fueron mostradospor el vi-
ceconsejero de Agricultura, Pesca, Po-
litica Alimentaria del Gobierno Vasco,
Bittor Oroz, acompafiado, entre otros,
del Presidente de la Cofradia de Ge-
taria, Emeterio Urresti, aprovechando
el Antxua Eguna en la localidad cos-
tera.

Los puertos de Gipuzkoa (Getaria, Pa-
sajes, Hondarribia) han registrado ci-
fras de descargas de 2.672.528 kilos a
un precio medio de 1,92 euros/kilo. En
Bizkaia (Bermeo, Ondarroa, Santurt-
zi) las descargas han rondado los
3.250.000 kilos a un precio medio de
1,87 euros/kilo.

En palabras del viceconsejero Oroz, «el
desarrollo de la costera hasta ahora
puede calificarse como satisfactorio,
tanto por las capturas, asi como por el
precio medio obtenido, en ambos ca-
sos superiores a los datos del afio pa-
sado por estas mismas fechas. (3,9 mi-
llones de kilos a 1,08 euros/kilo).

Eusko Label

Por lo que se refiere a la pesqueria del
verdel, el total de kilos descargados en
los puertos de Euskadi hasta principios
de mes de mayo ha sido de 11.625.796

La flota llevaba capturado para mediados de mayo un 75 por ciento de la cuota-

kilos a un precio medio de 1,05 eu-
ros/kilo. De ellos, las capturas de la
flota vasca alrcanzan los 7.474.247 ki-
los, a un precio medio de 0,99 eu-
ros/kilo, con una facturacién global de
7.424.392 euros.

Los puertos de Gipuzkoa han regis-
trado cifras de descargas de 3.794.825
kilos a un precio medio de 0,88 eu-
ros/kilo. En Bizkaia las descargas
han rondado los 3.700.000 kilos a un
precio medio de 1,11 euros/kilo.

Segtn Oroz, la actual costera de ver-
del avanza a buen ritmo y estd lle-
gando a su final, aunque, «teniendo en

cuenta que la cuota del verdel,
10.729.153 kilos se reparte entre los dis-
tintos tipos de flota que lo pescan, el
balance en cuanto a las capturas es de-
sigual y el precio medio en relacién al
afo pasado estd siendo mads bajo ya
que el afno pasado el precio medio lle-
g0 hasta 1,42 euros /kilo».

Este afio se ha estrenado el verdel
como producto Eusko Label y por ter-
cer afio consecutivo la «Anchoa con
Eusko Label» estd presente en las
pescaderias de Euskadi como pro-
ducto de calidad, fresco y capturado
por la flota vascas. 24
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«Vamos a conocer primero si es viable
el engorde de atin rojo en las granjas
que se instalaran en Getaria»

La compania Itsas Balfeg6 y el centro de investigacién
AZTI se han unido en un proyecto para crear en aguas
de la localidad guipuzcoana de Getaria una instalacién
de produccién de atin rojo vivo en jaulas sumergibles
en el Cantébrico, la primera de Euskadi de estas ca-

racteristicas.

Miren Garmendia de la Organizacién
de Productores de Gipuzkoa sefialaba
que «vamos a tragtar de conocer si la
primera experiencia piloto de engorde
de atin que se va a implantar en la cos-
ta de Getaria es viable y comprobar si
todo sale bien. Hasta ahora esta expe-
riencia estd constituyendo un éxito.
Queremos conocer si es posible también
una experiencia de engorde attin en el
Cantdbrico».

Hasta el momento, las Organizaciones
Pesqueras del Cantabrico proceden a
la venta de la cuota de attin rojo con lo
que obtienen en valor la rentabilidad
que no consiguen con su captura y pos-
terior venta del producto en la lonja. «Si
hacemos un célculo de lo que conse-
guimos con la venta del attin a la em-
presas de engorde en relacién a su
venta en lonja nos sale mejor contar con
las primeras empresas. Por ello, vamos
a conocer la experiencia piloto de las
granjas para ver si podria ser posible
capturar la especie y trasladarla a las
granjas para su engorde».

En principio, la experiencia de engorde
de attin se pondra en marcha, en ve-
rano del 2024, una vez solventados to-
dos los problemas de tramitacién con
Medio Ambiente y Costas, con 100
piezas y a partir de aqui se ird cono-
ciendo la experiencia si es viable su en-
gorde posterior y venta a los compra-
dores. De esta manera, d urante 2024 se

ranja que se pretende instalar en Getaria

prevé realizar una entrada de cien
ejemplares procedentes de una cuota
cientifica, y se tratarfa de una fase de tes-
teo que no seria comercializada. Para
20245 esta prevista la entrada de unos
1.500 ejemplares de 100 kilos de peso
medio, pasando a una produccién ma-
xima prevista inferior a 500 toneladas
a partir del afio 2025. En total se prevé
la creacién de 11 puestos de trabajo di-
rectos.

Itsas Balfego prevé instalar la granja ma-
rina, compuesta por dos jaulas marinas
sumergibles circulares de 50 metros de
didmetro, en la costa préxima al puer-
to de Getaria (Gipuzkoa), aproxima-
damente a 3,688 millas nduticas y a una
profundidad de 100 metros.

El proyecto tiene como objetivo ini-
ciar la actividad de engorde de
atdn rojo vivo en Euskadi proce-
dente de capturas realizadas por
barcos de pesca de cerco en el
mar Cantdbrico. Esta actividad
precisa para su desarrollo la auto-
rizacién de una concesién admi-
nistrativa donde debera ubicarse la
instalacién de engorde, consisten-
te en dos jaulas circulares, que ya
ha sido solicitada al Gobierno Vas-
co.

Asi, el Boletin Oficial del Pais Vas-
co (BOPV) ha publicado la reso-
lucién del director de Pesca y
Agricultura del Gobierno vasco,
por la que somete a informacién
publica el proyecto de Itsas Balfe-
g6, S.L.

Segtn se detalla en la memoria del
proyecto, la instalacién acuicola
prevé actualmente una produc-
cién anual inferior a 500 toneladas
de attin rojo, a partir del tercer afio
de actividad, ya que se destinari-
an los dos primeros a testear y de-
sarrollar la capacidad productiva
necesaria.

Cambio de modalidad

Asimismo, se apunta que el pro-
yecto implicard un cambio en la
modalidad de pesca del attin rojo,
pasando del cebo vivo al arte de
cerco "implicando mejoras en tér-
minos de ecoeficiencia" y permi-
tiendo "una mejor valoracién del
producto de la pesca" que al final
permita a los armadores "realizar
las capturas de sus cuotas con sus
barcos y sus tripulaciones en lugar
de efectuar la cesién de cuotas a
otros artes de pesca".

La documentacién sefiala que "a ni-
vel técnico, el desarrollo de la
acuicultura con jaulas sumergi-
bles debera permitir el desarrollo
de esta actividad en el Cantdbrico
a pesar de las condiciones menos
favorables, principalmente en los
meses de invierno".
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Texto y fotos: Francesc
Callau

El sector del arrastre de los
puertos tarraconenses inicié
el pasado 17 de abril, la pa-
rada biol6gica hasta el 30 de
junio. Este afio se mantiene
la ampliacién del periodo
de parada de 10 dias mds de
los habituales, que vienen
impuestos desde la Comi-
siéon Europea y gestionados
por el gobierno central, para
cumplir asi con la reduc-
cién de jornadas en el sector.
Una reduccién que los pes-
cadores manifiestan que “to-
davia no es definitiva’ y que
‘dificulta la planificacién del
sector’.

Las cofradias de pescadores
de I"’Ametlla de Mar, Am-
polla y Cambrils mantienen
los dos meses y medio se-
guidos de parada biolégica
tal como ya hicieron el afio
pasado, del 15 de abril al 30
de junio, mientras que Ta-
rragonay Torredembarra la
empezaron del 15 de mayo
al 30 de junio y del 13 de oc-
tubre al 12 de noviembre y la
Rapita y Las Cases de Alca-
nar, al sur del rio Ebro, pa-
raron a principios de mayo
los 10 dias hébiles y del 1 de

incertidumbre en el sector

Tarragona inicia la veda del arrastre con

Barcos de arrastre afrontan la parada biolégica.

Este afnio se mantie-
ne la ampliaciéon del
periodo de parada
de 10 dias mas de los
habituales

julio al 31 de julio harén la veda de
dos meses.

Los pescadores valoran positiva-
mente la parada que sirve para re-
cuperar caladeros y especies, pero
apuntan que a dia de hoy todavia

no saben cudntas jornadas podran salir
a pescar este aflo, después de que el afio
pasado la Comisién Europea llegara a un
acuerdo sobre las cuotas de pesca del
2023 pasando de una reduccién inicial del
7,5%, al 3,5%, con la condicién que los
pescadores cumplan con una serie de me-
didas de conservacién, hecho que difi-
culta la gestién y planificacion del sector.
Con todo, la veda estad subvencionada con
ayudas del Estado, unas ayudas socioe-
conémicas que varfan segin la embar-
cacién, segin los dias que tiene asigna-
dos y segtin su media de ingresos diarios
de los tltimos tres afios.

El arrastre, motor de la pesca mediterranea

El afio 2022, los desembarcos en toneladas (7.000 t) de la flota de arrastre representaron el 34% del total y un im-
porte de primera venta en lonja de 55 millones de euros, que corresponderia al 58,7% de la facturacion total de
las lonjas. Estas cifras sittian la pesca de arrastre como el motor de la actividad pesquera y la garantia de sumi-
nistro alimentario de los productos pesqueros locales.
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El Gobierno catalan apoya a los pescadores en la deman-
da a la Comision Europea para garantizar el futuro de la

flota

El Departamento de Accion Climéatica, Alimentacién y Agenda Rural apoya a los pes-
cadores en su reivindicacién en contra del Plan de Accién de la Unién Europea que pone
en peligro el mantenimiento de la actividad pesquera en Catalunya. La protesta, se-
cundada por la mayor parte del sector pesquero europeo, denuncia que la nueva res-
triccion de la actividad de arrastre propuesta por Europa pondra en riesgo la super-
vivencia de esta flota en Catalunya y el sistema de pesca catalan al afectar la viabili-
dad de las estructuras pesqueras (cofradias de pescadores y lonjas), el resto de moda-
lidades pesqueras, el suministro alimentario de los recursos pesqueros de proximidad,
y la Economia Azul de los municipios pesqueros.

El director general de Politica Mari-
tima y Pesca Sostenible, Sergi Tudela,
se sumo el pasado 9 de mayo a la
protesta después de reunirse con el
presidente de la Federacién Nacional
Catalana de Cofradias de Pescadores
y Patrén Mayor de la Cofradia de
Pescadores de Roses, Antoni Abad,
y varios patrones en la lonja de Ro-
ses, como muestra de compromiso
para la continuidad de la pesca me-
diterrdnea. Sergi Tudela destacé la
importancia del encuentro, “donde
el Gobierno de la Generalitat y el sec-
tor pesquero volvemos a reclamar de
manera unitaria un cambio en la Po-
litica Pesquera Europea para que se
encamine al mantenimiento de un
sector pesquero sostenible desde las
tres vertientes que prevé esta politi-
ca: ambiental, social, y econdmico. La
UE no ha valorado el esfuerzo que el
sector pesquero cataldn estd reali-
zando para avanzar hacia la soste-
nibilidad: vedas biol6gicas de méds de
dos meses, reduccion de horarios y
jornadas de pesca de mds de un
40%, implementacién de mejoras de
selectividad en los artes, cierre de 20
zonas a la pesca con una superficie
de 500 km?, implementacién de me-
joras técnicas para reducir el impac-
to sobre el fondo y el consumo de ga-
séleo, etcétera.” Sinos centramos ex-
clusivamente en la modalidad de

arrastre, en los tltimos veinte afios,
hablamos de una reduccién de la flo-
ta del 40,73%, que evidentemente ha
repercutido en una reduccién de las
toneladas desembarcadas de un
40,24%, un 42,32% de los dias de pes-
ca, y un 20,52% de los ingresos de ar-
madores y marineros.

Comprometidos contra la sobre-
pesca

Tanto la Administracién como los
pescadores comparten el objetivo
comunitario, que es hacer crecer y es-
tabilizar la poblacién de pescado. Sin
embargo, discrepan sobre el posi-

cionamiento de la UE, que, lejos de
encontrar soluciones en la pesca,
plantea un nuevo escenario basado
en la eliminacién de la principal
modalidad pesquera. El Gobierno
defiende que la sostenibilidad de la
actividad (ambiental, econémica, y
social) pasa para fomentar el proce-
so de cambio hacia la sostenibilidad
que ya se ha iniciado en Catalunya,
y que garantiza el mantenimiento de
las poblaciones pesqueras y el res-
peto hacia los ecosistemas marinos
sin la pérdida de empresas, puestos
de trabajo, e identidad de la Econo-
mia Azul de los municipios costeros.

Patrones y pescadores de diferentes cofradins de Catalunya y el director gene-
ral de Politica Maritima y Pesca Sostenible de la Generalitat de Catalunya, Ser-
g1 Tudela, durante la lectura del manifiesto pidiendo a Europa un cambio en la

politica pesquera.
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Ports de Catalunya inicié en mayo la

temporada de cruceros

La temporada de cruceros 2023 en Catalunya empez6 el pasado mes de
abril con la prevision de 56 escalas en los puertos de Palamés y Roses y
la llegada de unos 56.000 pasajeros. Traducido en porcentajes, se prevé
un incremento del 11% en pasajeros y un descenso del 11% en escalas,

respecto a la temporada 2022.

Texto y fotos: Francesc Callau

El impacto econémico estimado de la actividad de cru-
ceros en Catalunya se prevé en 5 millones de euros, se-
gun un estudio de la Asociacién Internacional de Li-
neas de Cruceros (CLIA), que aprecio que cada pasa-
jero que desembarca en un puerto escala, cuando vi-
sita el destino gasta una media de 90 euros.

Los puertos de Palamés y Roses reciben cruceros del
mercado norteamericano y del mercado europeo. Este
afio, el 50% de los cruceros que vendran pertenecen al-
mercado norteamericano y el 50% restante al europeo.
Ademds, este afio 9 cruceros hardn escala por prime-
ra vez en la Costa Brava.

En 2023, el puerto de Palamos prevé la llegada de unos
55.000 pasajeros y 50 escalas de crucero con un 13% mads
de pasajeros y un 11% menos de escalas, respecto al afio-
pasado. En Roses se prevén 6 escalas este afio que lle-
vardn alrededor de un millar de pasajeros. Costa Bra-
va Cruise Ports es una marca creada para promover los
puertos de Roses y Palamés y sus destinos turisticos
en el mercado internacional de cruceros. La marca la
forman las entidades siguientes: Ports de la Generali-
tat, Patronato de Turismo Costa Brava Girona de la Di-
putaciéon de Girona, Ayuntamiento de Roses, Ayun-
tamiento de Palamds, Cdmara de comercio de Girona
y Cdmara de Comercio de Palamos.

El Star Clipper llega al puerto de la Rapita

El puerto de la Rapita y el destino turistico Tierras del
Ebro han retomado este afio la actividad de cruceros,
con la parada a primeros de mayo del crucero Star Clip-
per con 100 pasajeros, mayoritariamente alemanes
(45%) y norteamericanos (25%), el resto son britdnicos
(8%), canadienses y austriacos (4%), belgas (3%), ho-
landeses (2%). El crucero aporta un nuevo perfil de cru-
cerista a la Rapita. El crucero Star Clipper, un barco de

El Marella Discovery en Palamés.

la compafifa Star Clippers, llegd procedente de Puer-
to Palma, en Mallorca, y zarp6 en direccién a Tarragona.
Este crucero hizo una ruta de una semana por el Me-
diterrdneo que inici6 el 28 de abril, en Mélaga, conti-
nuando por Motril (Granada), Cartagena (Murcia), Ibi-
za, Palma, la Rapita, Tarragona y Barcelona, donde don-
de finalizé el 6 de mayo. Este velero tiene cuatro pa-
los y 16 velas que ocupan una superficie de 3.365 me-
tros cuadrados. El Star Clipper, de bandera de Malta,
tiene una eslora de 111 metros, 15 metros de manga,
un calado de 5,8 metros y un registro bruto de 2.298 to-
neladas.

La marca Delta Ebre Ports con que se promueve el puer-
to de la Rapita y el destino turistico en las ferias de cru-
ceros de todo el mundo, estd formada por las institu-
ciones siguientes: Ports de la Generalitat, el Ayunta-
miento de la Rapita, el Patronato de Turismo de la Di-
putacién de Tarragona en las Tierras del Ebro y la Ca-
mara de Comercio de Tortosa.
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Artime senala que las prioridades de la pre-
sidencia espaiiola de la UE seran las de tipo
ambiental, social y economica

a Secretaria de Pesca Maritima,
LIsabel Artime se estrend con di-

cho cargo en las jornadas de Bu-
rela dibujando las prioridades de la
presidencia espafiola de la UE tenden-
tes a priorizar su desarrollo econémico,
social y econémico en el transcurso de
la XIX Feria Expomar en la primera jor-
nada sobre la «Gestion Pesquera», con
especial atencién a las leyes de pesca
marcadas por la Unién Europea.

La secretaria general de pesca relaté
las principales prioridades de la
nueva presidencia de Espafia de la
Unién Europea, que pasan por la au-
tonomia alimentaria, la descarboni-
zacién de la flota, el relevo genera-
cional y mejorar el procedimiento de
toma decisiones en la UE, especial-
mente en la determinacién de tacs y
cuotas. Asi recordo los contenciosos
que ha instado Espafia contra las li-
mitaciones a la pesca de fondo que
nos parece «injustos» y «despropro-
cionados», asi como el estableci-
miento de los TACs y cuotas del Me-
diterrdneo.

Artime, reforzo ese aspecto de que la
pesca es una fuente de provision de ali-
mentos, ademds de fijar poblacién en zo-
nas costeras. Tanto es asi que, de hecho,
dijo Artime, inculcar que la «pesca debe
seguir siendo una actividad econémica
estrategica para la autonomfa alimen-
taria» es una de las tres prioridades que
se ha marcado Espafia en este campo
para su semestre de presidencia de la
UE. La descarbonizacién del sector y la
mejora de la toma de decisiones sobre to-
tales admisibles de captura (TAC) y cuo-
tas son los otros dos objetivos de la «la
presidencia para una etapa que empe-

XORNADAS
TECNICAS

Isabel Artime con el alcalde de Burela, Alfredo Llano.

«La pesca debe seguir
siendo una actividad
econoémica estratégica
para la autonomia
alimentaria»

zard el 1 dejulio. También anunci6 la
creacién de un Foro de Pesca para
la asesoria de la politica pesquera y
poder hacer un debate sobre los
grandes temas de la pesca y un co-
mité para la realizacién de planes de
gestion. Artime dijo que «habra to-
lerancia cero con la pesca ilegal y el
establecimiento de las mismas reglas
de juego para el desarrollo de la go-
bernanza de los ocednos, entre todos

los entes implicados». Asi, los desa-
rrollos normativos serdn por real
decreto «en base a unas prioridades
que marcaremos» En el debate, se re-
afirmé que las cuotas no utilizadas
por un sector, a lo largo de dos afios,
«pasardn a ser de utilidad por otro
sector que los necesita, para lo que
vamos a utilizar herramientas de
gestion que suponga adaptarnos con
el fin que el sector tenga la capacidad
de pesca cuando lo necesita»

Por otro lado hablé del Plan de Ac-
cién de los Recursos que reduce las
zonas para la pesca de arrastre en las
zonas maritimas protegidas «el cual
carece de un enfoque equilibrado» y
no tiene en cuenta «el enfoque so-
cioeconémico». Asi, apunté que «el
sector pesquero quiere unos mares
productivos y sanos», para lo que cit6
la experiencia de recuperacién del
attin rojo y la sardina ibérica, gracias
a las gestion realizada.
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«Somos el sector de la UE que mas ha
evolucionado en los ultimos 20 aiios»

Burela volvié a convertirse en punta de lanza para dar a conocer los problemas
del sector pesquero espafiol. Su ‘Encontro Empresarial’ conformado por repre-
sentantes de 23 asociaciones pesqueras resaltd, en la que habia sido su reunién
numero 24, la vertiente de la pesca como sector esencial para garantizar la soberania

alimentaria de Europa.

n total de 23 entidades que se
reunieron en Burela—tanto de
Galicia como de otros puntos

de Espafia— consideran que la Comi-
sién Europea que viene debe «priorizar
las politicas alimentarias» y, para ello,
convendria «unificar la pesca y la agri-
cultura bajo un mismo comisario o co-
misaria». Nada distinto de lo que yaha
hecho el Consejo de la UE en este
mandato, que agrupa ambas materias
en Agri-Fish. Actualmente, la pesca estd
agrupada con Medio Ambiente y Océ-
anos, en otro departamento diferente al
de las cuestiones del campo y a la agri-
cultura.Y, desde todos los foros el ses-
go conservacionistade la Comisién le
lleva a adoptar decisiones sin consul-
ta y objeto de oposicién del sector pes-
quero. Por ello, los armadores remar-
caron la importancia cultural, social y
econdmica capital en las comunidades
donde desarrolla su actividad, ademds
de ser estratégico y de los que més ayu-
da al cumplimiento de los objetivos de
desarrollo sostenible (ODS). De he-
cho, es uno de los sectores econémicos
que més se han transformado en los tl-
timos 20 afios para alcanzar la sosteni-
bilidad ambiental, una transformacién
que ha tenido «un alto coste socioeco-
némico: una reduccion «del 28 % dela
flota comunitaria desde el afio 2000, se-
gtin la FAO», recogen las conclusiones
del encuentro. Las asociaciones em-
presariales resaltan también la vocacién
innovadora de la pesca, un sector «tec-

Un total de 23 asociaciones participaron en la Declaracion de Burela.

La flota comunitaria
se ha reducido en un
20 % desde el ano
2000

noldgicamente puntero, eficiente» y
con nula huella hidrica y muy baja de
carbono. Para acreditar esto se remiten
a Naciones Unidas, que apunta que «la
flota pesquera mundial tinicamente
representa entre el 0,1 y 0,5% de las emi-
siones totales de CO2 en el mundoy la
flota europea ha reducido sus emisio-
nes en un 50% desde 1990. En definiti-
va, que la pesca ejerce «un papel fun-
damental para la sociedad, porque
aporta la protefna animal mds saluda-

ble y respetuosa con el medio am-
biente». Otros temas fueron las con-
clusiones sobre politicas europeas, re-
visién de la normativa espafiola, rele-
vo generacional y formacién, asuntos
econdmicos, comunicacién y comer-
cializacién que ha extraido del en-
cuentro Para empezar por Europa, re-
claman a las Administraciones que las
decisiones se tomen sobre la base de un
didlogo real con el sector y con la me-
jor y mds actual informacién cientifica
y, por supuesto, sobre estudios previos
de su impacto socioeconémico para ase-
gurar su proporcionalidad. En Espafia,
ademds de comprometerse a contribuir
al desarrollo normativo de lanueva Ley
de Pesca Sostenible, apuestan por la re-
baja permanente del IVA del pescado,
que se resuelva la concesién de ayudas
a empresas por el incremento del co-
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Piden a las
Administraciones que
para la toma de
decisiones haya un
dialogo real con el
sector

mabustible, un plan de renovacién de bar-
cos para completar la transicién energé-
tica y otro de reestructuracion para ajus-
te la flota en los segmentos donde sea ne-
cesario. Y otra: garantizar la coexistencia
entre fuentes de energia renovables y las
de alimentos sostenibles, para no incurrir
en errores fatales en el desembarco de la
edlica marina. Para afrontar la falta de re-
levo generacional, ademds de modernizar
los barcos, habria que impulsar la forma-
cién a distancia, fomentar la carrera pro-
fesional a bordo, y armonizar las titula-
ciones y competencias profesionales con
otros paises que trabajan en los mismos ca-
laderos.

Las asociaciones que han participado en el en-
cuentro fueon ABSA (Armadores de Burela),
Asociacién de Organizaciones de Productores
Pesca Espaiia, Arvi (Cooperativa de Armadores de
Vigo), Asociacién de Armadores Pescagalicia-Ar-
pega-Obarco, Asociacion de Armadores de Ribei-
ra, Avocano (Asociacion de Volanteros del Canta-
brico Noroeste), Cepesca (Confederacién Espafio-
la de Pesca ), Cofradia de Pescadores de Burela, Eu-
ropéche (Organizacién Europea de la Pesca), EBFA
(Alianza Europea de Pesca de Fondo), Federacién
Nacional de Cofradias de Pescadores, Federacion
Provincial de Confrarias de Lugo, Fremss (Fun-
dacién Rendemento Econémico Minimo Social e
Sostible), Lonxa de A Coruiia, OPP-3 (Organiza-
ciénde Productores de Buques Congeladores),
OPP-4 (Organizacion de productores pesqueros de
pesca fresca del Puerto de Vigo), OPP-7 (Organi-
zacion de Productores Pesqueros del Puerto de Bu-
rela), Opromar (Organizacién de Productores de
Pesca de Marin), Organizaciéon de Palangreros
Guardeses (Orpagu), Organizacién de Productores
de Pesca de Altura de Ondarroa (OPPAO), OPP-77
(Organizacién de productores Puerto de Celeiro),
Organizacién de Productores Cooperativa del
Mar de Ribeira y Organizacién de Productores Na-
cional de Palangreros de Altura.

Declaracion de Burela

Pedir a las Administraciones que para la toma de decisiones haya un didlogo
real con el sector y el uso de la mejor y mas actual informacion cientifica.

Que se adopten politicas con estudios previos de su impacto socioecondémico para
asegurar su proporcionalidad.

-Revision normativa espafiola.Brindamos nuestra colaboracién al desarrollo
normativo de la nueva Ley de Pesca sostenible e investigacion pesquera.

Somos plenamente conscientes de la necesidad de implantar fuentes de ener-
gia renovables, pero deben coexistir con fuentes de alimentos sostenibles. Por
ello, llamamos a que se aplique el principio de precaucion y se investiguen los
impactos de la energia eolica marina antes de la aprobacion de su expansion,
a fin de no cometer los mismos errores del pasado.

La instalacion de estas estructuras no debe afectar a los caladeros tradiciona-
les de los pescadores.

—Relevo generacional y formacion

Impulsar la formacion a distancia adaptandola a las nuevas tecnologias y fomentar
la carrera profesional a bordo.

Armonizar las titulaciones y competencias profesionales con otros paises que
trabajan en los mismos caladeros.

-Asuntos Econdmicos. Reiterar la peticion de eliminar de forma permanente
el IVA para los productos pesqueros en base al principio de “fiscalidad saluda-
ble para la alimentacion saludable”.

Pedir la resolucién urgente de las ayudas a la flota de 2022 y 2023 por el in-
cremento de costes del combustible.

Solicitar la aprobacién de un plan de renovacién de la flota de la UE, que per-
mita completar la transicién energética y modernizacién acorde a los retos del
siglo XXI.

Solicitar un plan de reestructuracion de ajuste de la flota donde sea necesario,
al igual que han hecho otros paises europeos.

-Comunicacién. Dar mayor importancia a la promocién y divulgacién de los
productos pesqueros, facilitando y reforzando el papel de las organizaciones pes-
queras y sus planes de produccion.

Pedir una mayor implicacion de la Administracién en las campafias de promo-
cién y divulgacion.

—Comercializacién. Exigir medidas para impedir el fraude en el etiquetado de
ultraprocesados vegetales con nombre de pescado y evitar el engafo al consu-
midor.

Discrepamos del uso de los mecanismos de CITES para buscar prohibiciones del
comercio de especies pesqueras destinadas al consumo humano y que estan re-
guladas a través de las Organizaciones Regionales de Pesca.

Animar al consumo del producto pesquero, que es capturado con los mejores
estdndares de calidad.
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Un marinero podra recibir hasta 12.000

euros por cada afo que demore su retiro

La directora del Instituto So-
cial de la Marina, Elena Mar-
tinez Carqueés explico en las
Xornadas Técnicas de Expo-
mar de Burela los cambios en
la Seguridad Social. Carqués,
directora del Instituto Social
de la Marina (ISM), es cons-
ciente de que lo ideal para ata-
jar la crisis de vocaciones es
inculcar esa pasion a los jo-
venes.

Desde la Administracion se trata de con-
seguir férmulas de cara a no perder el ta-
lento que tanto cuesta adquirir y convencer
alos que que se queden enla pesca az los
los que estdn a las puertas de la jubilacién
y facilitar asf el enrole a los extracomu-
nitarios que si quieren trabajar en la pes-
cay promover el embarque de alumnos.
Y precisamente en esos tres dmbitos se han
adoptado medidas.

La jubilacién demorada con la que la Se-
guridad Social pretende ayudar a llenar la
caja tiene un gran caladero entre la gente
del mar, un colectivo de trabajadores
que, por los coeficientes reductores en la
edad de jubilacién, expulsa del mercado
a gente que todavia estd en disposicion de
trabajar. Y seguir en activo, «si se puede»,
precis6, es ahora mds atractivo porque por
cada afio que se retrase el retiro se afiade
un 4 % al importe de la pensién, un por-
centaje que puede ser sustituido por una
indemnizacién a tanto alzado que puede
llegar hasta los 12.000 euros por cada afio
de demora en lajubilacién. Y, ademds, ese
aumento se puede conseguir aunque ya se
perciba la pensién mdxima.
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Elena Martinez Carqueés

Hablando de edad de retiro, Martinez alu-
di6 a que se ha aumentado del 0,10 al 0,15
el coeficiente de las mariscadoras, que, ade-
mds, por primera vez se aplica a bucea-
dores profesionales y a rederas, neskati-
llas y empacadoras. Ya ahi se avecina un
nuevo problema: una avalancha de jubi-
laciones de rederas que no encontraran re-
levo generacional.

Arraigo por formacion

En las Xornadas Técnicas de Expomar,
Martinez Carqués apunt6 que el Régimen
Especial del Mar no estd perdiendo afi-

El aumento de los
coeficientes del 0,10 a
0,15 va a generar una
avalancha de
jubilaciones

liados, pero es gracias a las contra-
taciones de la Marina Mercante. «La
pesca sf estd perdiendo» trabaja-
dores, certificd. Y, ademds, las altas
que se producen son de personas
extranjeras, principalmente de fue-
ra dela UE.

En este sentido, se refirié a la me-
jora que la reforma de las normas
de Extranjerfa ha traido para la con-
tratacion de trabajadores extraco-
munitarios, al haberse reconocido
el arraigo por formacion. Martinez
aludié a un proyecto piloto que se
estd desarrollando en Huelva, dan-
do formacién a ciudadanos sene-
galeses, pero que precisa la cola-
boracién de los armadores para fa-
cilitarles un contrato de trabajo,
pues el de residencia ya lo tienen.
La directora del ISM también de-
tall6 la modificacién introducida
para facilitar la contratacién por
parte de las empresas pesqueras a
alumnos en précticas, pues «saldrd
précticamente gratis», al estar bo-
nificada su Seguridad Social en un
90 %.

En otro orden de cosas, la respon-
sable del ISM aclard, ademds, que
el porcentaje de cotizacién adicio-
nal que se aplica desde este afio a
empresarios y trabajadores para
que la caja no quiebre con la jubi-
lacién de la generacién del baby
boom, en el caso de los afiliados al
régimen del mar no se calculard so-
bre la base de cotizacién completa,
sino sobre la que tienen reducida,
a pesar de que ese coeficiente no
puede ser bonificad, ni reducido.
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Es necesaria una inversion en el desarrollo
de nuevas competencias que garanticen
mano de obra en 2030 y mas alla

El sector maritimo necesita trabajadores. Su imagen negativa,
el desconocimiento de su empleabilidad, su digitalizacion, y la
descarbonizacién entre otros factores requieren una actuacion
resolutiva eficaz y una gran inversién en formacién especiali-
zada para garantizar esa mano de obra. Repasamos la situacion

y las medidas iniciadas.

El sector del transporte maritimo da trabajo de ma-
nera directa a mas de un millén y medio de personas.
Aun asi, la Organizaciéon Maritima Internacional
(OMI) ya estim¢ hace afios que se iba a necesitar un
aumento de personal cualificado para suplir la de-
manda global. Y asi ha sido. Los detonantes, entre
otros, el envejecimiento de los trabajadores, la digi-
talizacién y la descarbonizacién.

E158% de los oficiales de la flota mundial superan los
55 afios y por ello el sector del transporte maritimo
se enfrenta al gran reto de atraer y formar a jévenes
profesionales que puedan suplir la fuerza de traba-
jo antes de 2030.

A nivel nacional, el sector maritimo, a pesar de ser es-
tratégico para la economia estatal (aporta el 7% del
PIB y suma el 6% del empleo -algo desconocido por-
muchos-) adolece de la falta de personal cualificado
en practicamente toda la estructura jerarquica y or-
ganizacional de las empresas. No encuentra entre las
personas desempleadas perfiles acorde a sus necesi-
dades.

Mencionar también el influjo en el sector maritimo de
lo ocurrido tras la pandemia: el abandono de la acti-
vidad laboral debido al cambio de prioridades vita-
les de las personas. La falta de vocaciones y escasez
de mano de obra se da “a nivel global, no sélo en los
marinos, sino en la industria auxiliar, en personal cua-
lificado en los astilleros, en la pesca, en colectivos de
formadores y en puestos de responsabilidad en tie-
rra”, record6 Mercedes Pardo, CEO del Instituto Ma-
ritimo Espafiol (IME) en el V Congreso Maritimo Na-
cional 2023.

La opcién de un salario mayor puede ofrecer resul-
tados a corto plazo, sobre todo en algunos campos pre-

Existe mucha preocupacion por el relevo generacional

carios y peor pagados, pero no parece que pueda solucionar
algunas carencias ni motivar a los jévenes a enrolarse en
un buque.

Desde hace afios, en el sector maritimo existe una profunda
preocupacioén por un relevo generacional que no llega. Se-
gtn el “Diagnoéstico de Necesidades; Profesionales de Em-
presas Transitarias y Aduaneras de Euskadi” realizado por
la federacién vasca de transitarios, las dificultades para cu-
brir vacantes son, por este orden, la falta de formacion, es-
pecializacién, la falta de experiencia, el desconocimiento
de idiomas, una formacién anterior excesivamente gene-
ralista y la falta de actitud, disposicién e interés de los can-
didatos. El salario ocupa un porcentaje muy bajo, asi pues,
el “pagar mds” no es siempre la principal barrera para ha-
cerse con nuevo talento.

Mejorar la imagen empleadora

Atraer y retener a los marinos y a otros profesionales del
sector si bien no es un problema nuevo, si plantea un reto
muy importante a corto o medio plazo. Uno de los moti-
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vos de esta problemdtica es la imagen
negativa del sector maritimo en todos
sus dmbitos que tienen las nuevas ge-
neraciones. Se desea transmitir a la so-
ciedad que esa imagen de sector sucio,
contaminante, precario, de astilleros en
crisis y bajo sueldo no es realidad.

Pardo también reconoci6 la falta de
medios de difusion para hacer llegar
alos jévenes “los diferentes puestos y
empleos que ofrece el sector. La em-
presa tiene que hacer un esfuerzo y
acercarse a las universidades con su
cartera de servicios y planes de ca-
rrera”. A su vez, desde los centros edu-
cativos se estdn realizando campafias
de promocién por redes sociales y de
informacién en las visitas de los es-
colares a las empresas. Serd esencial un
esfuerzo colectivo de todas las partes
implicadas en el sector maritimo para
mejorar su imagen empleadora y ha-
cerse atractivo y deseado por los j6-
venes para desarrollarse profesional-
mente.

En este sentido, la asociaciéon Educa-
cién Azul del IME trabaja en el relevo
generacional a través de tres ejes:
educacién en los colegios; empleo y
desarrollo profesional con visitas a las
universidades y centros de FP “para
dar a conocer la empleabilidad y gran
abanico de profesiones del sector ma-
ritimo; y divulgar a la sociedad que se
trata de un sector imprescindible para
el comercio internacional, sostenible y
eficiente”, expuso la CEO del
IME.Ademds, aboga por la transpa-
rencia total de la empresa a nivel sa-
larial, de proyectos y de toma de de-
cisiones. “Hay que promover un sa-
lario decente y atender el salario emo-
cional”, que junto con el teletrabajo es
muy valorado por los jovenes.

Nuevas competencias

Otro punto es el marco laboral al que
se enfrenta el sector del transporte ma-
ritimo.

La descarbonizacién exigird nuevos
puestos de trabajo y competencias y la

=
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La formacion debe evolucionar para dotar a los profesionales maritimos de

nuevas habilidades.

La digitalizacion, las
nuevas tecnologias, la
automatizacion, la
ciberseguridad y la
descarbonizacion
estan remodelando el
transporte maritimo

recapacitacién profesional. Podria ha-
ber trabajo para cientos de miles de
marinos de todo el mundo. Se prevén
38,2 millones de empleos de aqui a
2030. Segtin la Alianza por el Hidré-
geno Verde en Africa, la produccién
de hidrégeno verde podria crear en-
tre dos y cuatro millones de empleos
verdes de aqui a 2050 en los paises-
miembros de la UE.

Al cumplimiento de los objetivos de
bajas emisiones, se unen los rdpidos
avances tecnoldgicos, la ciberseguri-
dad, y las cada vez mds numerosas tec-
nologias de los buques inteligentes,
que reflejan una tendencia general ha-

cia un marino més cualificado y con
mayores competencias digitales, cien-
tificas, tecnolégicas, de ingenierfa y
matematicas, de seguridad y organi-
zativas. Un marino formado actual-
mente en petréleo maritimo necesita-
rd una formacién adicional a medida
que el sector transite hacia tecnologi-
as de combustibles alternativos, como
el hidrégeno, el amonifaco y las bate-
rias. Asi pues, es necesaria una in-
versién en el desarrollo de compe-
tencias que garantice mano de obra en
2030 y mas all4.

Marinos mas cualificados

Araiz Basurko, subdirectora de la
Asociacién de Navieros Espafioles
(Anave), reconoci6 en el V Congreso
Maritimo Espafiol 2023, que “la for-
macioén, sin ninguna duda, debe evo-
lucionar para dotar a los profesiona-
les maritimos de nuevas habilidades
que les ayuden a adaptarse o a reci-
clarse para satisfacer las deman-
das”requeridas por los actuales y fu-
turos puestos de trabajo.

La idiosincrasia del sector requiere de
profesionales multidisciplinares, ver-
sétiles y capaces de adaptarse a los
nuevos retos. La disponibilidad de tra-
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bajadores cualificados, la educa-
cién adecuada y la coordinacién
intergubernamental para la planifi-
cacion eficaz del desarrollo de com-
petencias serdn esenciales para el re-
levo generacional.

Educacién y formacién de alta cali-
dad son, anoté Basurko, “la base de
un sector maritimo seguro y prote-
gido. Sin una mano de obra com-
petente, motivada, formada y cua-
lificada conforme a las normas in-
ternacionales adecuadas, el trans-
porte maritimo no puede prospe-

77
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Formacion, la gran apuesta

El sector maritimo estd apostando
por la formacién y son muchos los
actores que se estdn moviendo para
obtener el talento requerido tanto en
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Relevo generacional

Disponibilidad de
trabajadores
cualificados, educacion
adecuada, mejora de
imagen y la
coordinacion para el
desarrollo de nuevas
competencias son
esenciales

la formacién reglada, formacién
profesional o educacién superior
como a través de cursos disefiados
especificamente por las propias em-
presas, las asociaciones y los colegios
profesionales mediante convenios
con entidades educativas. A su vez,
se reclama un aumento del nimero
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de plazas ofertadas en centros edu-
cativos, revisiéon de contenidos e
impartir materias relacionadas con
el sector maritimo.

La Fundacién Valenciaport fue pio-
nera en formacién del sector logfs-
tico portuario con la creacién de un
madster y publicaciones de reciclaje
empresarial. También se forma al
profesorado, identificando las ca-
rencias que existen en los diferen-
tesniveles profesionales de las dife-
rentes actividades portuarias.

La organizacién nacional de los
transitarios, la FETEIA, y sus aso-
ciados programan multitud de cur-
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relacionados con el almacenaje y el
transporte maritimo de mercancias
peligrosas.

DISTRIBUIDOR
OFICIAL

9"
g o ..
(g REINTJES] ..Quantlparts
POWER TRAIN SOLUTIONS .90 L £
DEUTZ
MWM
= POYAUD
MAN
@ Sauver Compressors SAEM
;r;L tean /lir m

TALLER

COLABORADOR

€

WARTSILA



‘ Europa Azul 195.gxp 30/5/23 5:33 Pagina 52

Relevo generacional

A su vez, en sus diferentes sedes provinciales
ofrecen formaciones especificas relacionadas
con el Cédigo Aduanero de la Unién, respon-
sabilidad social, Operador Econémico Autori-
zado, tramites administrativos, comercio exterior,
trincaje y estiba, etc.

Y el IEO ha desarrollado el afio pasado dentro
de su departamento de formacién una divisiéon
dedicada a la captura de talento y la consultoria
de recursos humanos.

Rigidez de la universidad

Por otra parte, en el V Congreso Maritimo, An-
tonio Crucelaegui, director de la Escuela Técni-
ca Superior de Ingenieros Navales de Madrid, ex-
plicaba que “la rigidez de la universidad ptbli-
ca espafola es de tal calibre que es incapaz de res-
ponder adecuadamente a la necesidad de adap-
tarse a las nuevas tecnologfas y demandas de las
empresas”’. Afiadir a esto, la lentitud de res-
puesta, la escasez de profesorado especializado
y de dedicacién exclusiva, la desaparicién en un
afno de los profesores asociados por la Ley Or-
gdnica del Sistema Universitario (LOSU), “el pro-
blema con las acreditaciones de los ingenieros
como profesores y catedraticos, y la competen-
cia leal y desleal de ofertas y titulos a tutiplén por
toda la geografia espafiola”.

Una idea anotada por Crucelaegui es que las uni-
versidades y centros de formacién se conviertan
en escuelas de sintesis, que manteniendo su esen-
cia intente integrar a los socios estables e im-
portantes para la consecucion de objetivos co-
munes de producto, calidad y servicio. “Que las
empresas consideren como un activo suyo su
propia presencia en la universidad para que se
tomen decisiones como a la empresa le interese
y velar” por el perfil de profesional que precisen.

Pero,aunque se estd avanzando en la calidad de
la formacién, los estudiantes no llegan a las em-
presas suficientemente preparados, pero con pro-
gramas de inmersioén virtual adquieren conoci-
mientos especificos y especializados en este
sector. Se recrean escenarios y situaciones reales
en los que interactuar. La digitalizacién y vir-
tualizacion son claves en la formacién y hacia aht
estd derivando la oferta formativa. (Ver pag 61).

Ayudas del Gobierno Vasco

Por otro lado, Gobierno Vasco ha dado luz ver-
de ala puesta en marcha de la nueva edicién del
programa de ayudas “Itsasoratu 2023”, dirigido

La experiencia en ln mar es clave para que el sector pesquero sobreviva.

a las empresas pesqueras con el objetivo de posibilitar que
estudiantes de ciclos formativos nautico-pesqueros em-
barquen en buques durante un periodo de un mes y reci-
ban formacién practica en el dia a dfa de la actividad pes-
quera. La convocatoria 2023 cuenta con un presupuesto de
105. 000 euros, que se repartirdn entre las empresas solici-
tantes para sufragar los gastos ocasionados en cada perio-
do de embarque de los y las jovenes.

Actualizacion de norma mundial

Por suerte para el transporte maritimo, su norma mundial
de formacion, el Convenio STCW (Convenio Internacional
sobre Normas de Formacién, Titulaciéon y Guardia para la
Gente de Mar), es objeto de una exhaustiva actualizacion.
El pasado febrero se ha empezado a debatir su revisién, las
tendencias y qué cualificaciones serdn necesarias para la tran-
sicién ecolégica del transporte maritimo.

Esto representa una oportunidad real para que el transporte
maritimo demuestre un planteamiento politico coherente
entre las politicas de cualificaciones y ambientales,que ga-
rantice que la mano de obra pueda aprovechar las oportu-
nidades de empleo ecolégico en la industria maritima.

Si los responsables de las politicas medioambientales
acuerdan una trayectoria de descarbonizacién mds ambiciosa
el préximo mes de julio en el Comité de Proteccién del Me-
dio Marino (MEPC 80), los gobiernos nacionales de la OMI
deberian acelerar el desarrollo de normas de formacién so-
bre combustibles alternativos para garantizar una infraes-
tructura de formacién que forme con seguridad a un ntimero
suficiente de marinos para la década de 2030.
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Aprendizaje inmersivo, los simuladores

std claro que el futuro

serd digital o no existird

para empresas y admi-
nistraciones relacionadas con la
logistica y el transporte. Las
nuevas técnicas como la inte-
ligencia artificial (IA), la mi-
nerfa de datos (Big Data), el
blockchain, la robotizacién o la
automatizacion de procesos,
puertos y almacenes, obligan
aincorporar nuevos perfiles.
El reto de que los escasos co-
nocedores de este tipo de tec-
nologias y herramientas se de-
cidan por el sector logistico ma-
ritimo y no por otro es enorme.
Un sector que proyecta una po-
bre imagen al exterior y al que
no se le suponen excelentes
condiciones de trabajo no re-
sulta atrayente. Asi, es nor-
mal que las empresas apoyen
de forma decidida los progra-
mas reglados enfocados espe-
cificamente al sector. Cabe des-
tacar la actualizacion y adap-
tacién de los contenidos de
los programas formativos para
que evolucionen a la par de las
necesidades originadas por las
nuevas técnicas. Se trabaja la
gestion empresarial, el impac-
to de las nuevas tecnologfas y
la sostenibilidad.

Asi, entre otros, el Instituto
Vasco de Logistica y Movi-
lidad Sostenible ha remo-
delado su Mdster en Logis-
tica Integral para incluir el
impacto de la digitalizacién
de los procesos logisticos. El
Master en Gestién de Em-
presas Maritimo Portuarias
y Derecho Maritimo de la
Universidad de Deusto agre-

ga la internacionalizacién,
un valor que suma puntos
en la captacién y retencién
del talento. Vitoria tendra
una escuela de logistica con
simulador, pantallas ‘smart’,
vehiculos eléctricos... Y se
cuenta con mdaquinas que
mediante software repro-
ducen el manejo de forma
virtual de procesos o tareas
como la manipulacién de
carga o la gestién de un al-
macén.

Los simuladores de reali-
dad virtual son una forma
innovadora de ensefiar ha-
bilidades y competencias.
Los alumnos aprenden a
gestionar la operativa y es-
tdn mejor preparados cuan-
do acceden a una empresa
real. Se trata de un aprendi-
zaje inmersivo, resiliente y
digital. También se enfocan
en el desarrollo de la socia-
bilidad, el trabajo en equipo,
la creatividad, el liderazgo y
la inteligencia emocional.
Uno de estos simuladores es
el Port Virtual Lab. Sin des-
carga de software y creado
por la Escola Europea Trans-
porte Intermodal, permite
a estudiantes o profesionales
de comercio internacional,
logistica y transporte simu-
lar operaciones reales.

Estos pequefios entornos re-
producidos permiten pre-
ver y calcular los costes ex-
ternos de cada operativa,
contribuyendo a la promo-
cién de una logistica soste-
nible y agilizando los pro-
cesos de descarbonizacién

Se desconoce
la
repercusion
real del
sector
maritimo
espaiiol que
aporta el 7%
del PIB y
suma el 6%
del empleo

del transporte. Gran parte del éxi-
to de la integracion de las tecno-
logfas estd en el personal y talen-
to de las organizaciones.

Los dispositivos de realidad virtual
no sélo se han convertido en un
nuevo entorno de creacién y
aprendizaje para profesores, tam-
bién son una herramienta valiosa
en los recursos humanos al facili-
tar la identificacién del candidato
id6neo con la evaluacién de sus ha-
bilidades, y a su vez capacitan a los
empleados existentes en capaci-
dades especificas.

Hoy dia, el empleo de simulado-
res es relativamente bajo en los en-
tornos de aprendizaje, aunque
pronto serdn un elemento troncal
en los curriculums formativos de
centros, universidades y empresas.

La Marina Mercante requiere nuevos profesionales
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Breves

Javier Garat, Académico de Niimero de la

Real Academia de la Mar (RAM)

avier Garat, secretario general de

la' Confederacién Espariola de
Pesca (CEPESCA)y presidente de
esca Espafia y Européche, ha in-
gresado como Académico de Ntime-
ro en la Real Academia de la Mar
(RAM), con el que ha llamado al re-
conocimiento del sector pesquero y de
toda la industria en torno a él, y es-
pecialmente, al de los fallecidos y de-
saparecidos en naufragio. «Miles de
personas, con su esfuerzo y dedica-
cién, logran que todos los dias del afio
haya pescados y mariscos en nuestros
mercados, motor econémico y social
de muchas comunidades altamente
dependientes de la pesca que siguen
fijando poblacién, no sélo en nume-
rosos pueblos del Reino de Esparia,

Javier Garat, Académico de Niimero de
la RAM

sino en muchos paises del mundo”.
En la introduccién de su disertacion,
Garat ha destacado los valores de los
. AM
profesionales de la pesca.ZA

La reseiias de productos son bue-
nas para las ventas

Omnia Group, empresa especiali-
zada en desarrollo de software y
consultoria informatica para em-
presas, ha publicado el informe
«Online shopping and the impor-
tance of reviews: a survey of user
opinions», que analiza el papel de
las resefias en linea y los sistemas
de recompensa. El informe mues-

tra que las resefias generadas por
los usuarios son extremadamente
eficaces a la hora de influir en la
eleccion de los consumidores. En
2021, las compras globales reali-
zadas a través de resenas de usua-
rios en plataformas de compra
online alcanzaron un valor de
3.800 millones de ddlares.

El Gobierno Vasco concede ayudas de 150.000
euros para valorizar el patrimonio maritimo

El Consejo del Gobierno Vasco
ha aprobado, subvenciones des-
tinadas a “elementos de valor
cultural en el &mbito del patri-
monio maritimo, que precisan
actuaciones de fomento, con-
solidacién, reparacién y ade-

cuacioén para su uso . El objeti-
vo es ayudar a las personas
propietarias de barcos de ma-
dera en su mantenimiento.

La dotacion asciende a 150.000
euros.
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Ana Miranda del BNG, Maria del Carmen Diaz de Fena-
pay Belamyx, del PP francés

El sector pesquero critica la «in
defension» ante la edélica marina

El sector pesquero espafiol y también europeo ha
mostrado su preocupacién por el peligro que present:
la edlica marina en un acto organizado por el parti
do gallego BNG en la Eurocamara, con Ana Miran
da ala cabeza, en el que se abordé en una conferen
cia el impacto futuro de estas industria.

Los diferentes portavoces expresaron en breves in
tervencionesel peligro que puede traer para las pes
querfas y para la fauna marina la implantacién de e6
lica off shore en el Atldntico y Mediterrdneo. Se pre
sentaron estudios y videos por parte de Magdalen
Jabukous, Corin Schrum, Marian Alves Pereira, Ber
nar Pérez que mostraron su preocupacién por las re
percursiones que va a tener la eélica marina.Entre lo
pescadores del Atlantico se mantenia que «no esta
mos en contras de la e6lica marina, pero constatamo
que va a poner en peligro nuestras pesquerias», de
cfa Bernard Perez. Se presentaron estudios de las re
percusiones sobre los ecosistemas y especialmente |
influencia del magnetismo que generardn los equipo
edlicos . Entre los pescadores europeos se indicaba 1
«indefesién» que existia en la implantacién de esto:
proyectos en los que no habia habido consultas pre
vias y sf demandas ante el Consejo de Estado en s
contra. «La edlica va a crear tensiones adicionales. Na
die quiere parar esta industria que programa gran
des inversiones, aunque soy de los pocos que estd lu
chando contra su implantacién». En la conferenci
participaron: el presidente de la Federacién Espafiol
de Cofradias de Pescadores, Basilio Otero; el porta
voz de la Plataforma en Defensa da Pesca e dos Eco
sistemas Marifios, Torcuato Teixeira; el representant
de CIG Mar, Xavier Aboi; el presidente de la Cofra
dia de A Guarda, Rubén Adrover asi como la presi
denta y la secretaria de la Confradia de Cedeira, Ma
ria Magdalena Lépez e Marfa Rodriguez, asi com
Maria del Carmen Diaz de FENAPA. También con
t6 con el representante de los sindicatos de pesca e
Portugal, Nuno Filipe Moreira; Adega Fins Eirexas
y diputados del Bloque en el Parlamento.
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El mercado mundial de los

. J
productos del mar sosteni-
bles crece a un ritmo cons-

tante

www.climafrio.gal

El mercado mundial de los productos del
mar sostenibles crece a un ritmo constan-
te'y alcanzé un valor de 16.210 millones de
délares (13.790 millones de euros) en 2021.
Segtin el andlisis realizado por Coherent
Market Insights, se espera una tasa com-
puesta de crecimiento anual (TCAC) del
5,12% durante el periodo de previsién de
2022 a 2030. Estos datos proporcionan una
vision clara del tamafio y las perspectivas
del mercado.

El informe de investigacién ofrece un ané-
lisis en profundidad de la dindmica cam-
biante dentro de cada segmento del mer-
cado mundial de productos del mar soste-
nibles. También explora las dltimas inno- .‘.
vaciones y tecnologias, proporcionando .
una evaluacién exhaustiva de la cuota de .
mercado. Abarca diversos aspectos como
el tamafio del mercado, las ventas, los
precios, los ingresos, el margen bruto, la
cuota de mercado, la estructura de costes,

Respetuosos con el medioambiente contribuyendo a la reduccion
de la huella de CO,.

F-GAS)

|| Certification Route

la tasa de crecimiento y la segmentacioén ge- REFRIGERACION DE RIVEIRA, S.L. consolidada como empresa
ografica. Ademéds, se ofrece un anlisis de referencia nacional, formando parte de las 50 empresas mas
detallado de la demanda del mercado, la grandes del sector frigorista en Espafia. Prueba de ello es la

tasa de crecimiento, los ingresos de la in- obtencién del Indicador ARDAN en las dos ultimas ediciones. Este
dustria y el estado de la CAGR. galardén reconoce el crecimiento de la empresa por encima de la

media del sector durante 3 afios consecutivos.
El informe también se centra en los facto-

res clave que influyen en el mercado, tan-
to en términos de impulsores como de ba-
rreras para su crecimiento. Ademads, ofre-
ce una perspectiva sobre las tendencias y
la evolucién futuras del sector, lo que per-
mite a los usuarios obtener informacién pre-

cisa para tomar decisiones con conoci-
miento de causa. La investigacién adopta
un enfoque cuantitativo y cualitativo en el
andlisis de los diversos factores que influ-
yen en el mercado, con el fin de propor-
cionar una comprensién global de los in-
hibidores y motivadores de la industria.

En conclusién, el mercado mundial de
productos del mar sostenibles muestra un
crecimiento significativo, con una CAGR
prevista del 5,12% durante el periodo de
prevision hasta 2030. La contaminacién por
plasticos tiene consecuencias devastadoras
para el medio ambiente y la sociedad.
WWEF destaca la urgencia de actuar, ya que
la produccién mundial de plastico se du-

i o
plicara en 2040 y las pérdidas de plastico en Rua Dea n_ Pe_queno n°113
los océanos se triplicaran. 15960 - Ribeira, A Corufia

+34 981 87 27 07
www.climafrio.gal

@



‘ Europa Azul 195.gxp 30/5/23 5:34 Péagina 56

Tuttofood

Tuttofood se convierte en una de las
grandes ferias de alimentacién

Tuttofood es una de los grandes certamenes internacionales
de alimentaciéon mas importantes de Europa y la principal
muestra del sector agroalimentario en Italia. Todo eso se de-
mostré en su ultima edicién celebrada Milan, en el que el

evento salié mas reforzado por su alta participacion.

sistieron 2.500 marcas de 46 paises y
Amés de 800 compradores seleccionados

por Feria de Mildn y la Agencia ICE
(Comisién de Comercio Italiana) de 86 paises.
En total se pudieron vivir 150 eventos para ac-
tualizarse, aprender y establecer contactos, en-
tre ellos Retail Plaza, dedicado a la evolucién
de la gran distribucién y el comercio minoris-
ta.

La conferencia inaugural corrié a cargo sde
la participacién de la FAO (Organizacién
de las Naciones Unidas para la Agricultu-
ra y la Alimentacién) y representantes de
instituciones. También se ofreci6 la Senda
Verde, un sendero intercultural para des-
cubrir productos sanos y conscientes.I
fgualmente tuvo lugar las egunda edicién
del premio Better Future Award que real-
z6 la innovacién sostenible

Y,es que ademads asistimos a un afio récord
para la industria agroalimentaria, con un
aumento de las exportaciones italianas del
+17% en 2022 respecto a 2021, superando
los 61.000 millones de euros en valor.

En este escenario de gran expectacién por
los préximos desarrollos, los ojos de todos
los profesionales internacionales estuvieron
puestos en Milan: donde Tuttofood 2023,
se convirtié en el evento de referencia de
Italia para la excelencia y la innovacién sos-
tenible en toda la cadena de suministro. Fue
un momento tnico no sélo para poner en

cia en la feria Tuttofood

contacto la oferta y la demanda,
sino también para compartir co-
nocimientos, soluciones y mejo-
res practicas.

La conferencia inaugural, Inno-
vation and Sustainability for the
Food and Hospitality Industry
(Innovacién y sostenibilidad para
la industria de la alimentacién y
la hosteleria), ofrecio laoportu-
nidad para anticipar tendencias
y abordar los retos futuros de la
alimentacién y la bebida, con la

participacién de expertos e insti-
tuciones italianas e internacio-
nales, incluida la FAO, que ha fir-
mado una asociacién especial
con Tuttofood 2023

Entre los méds representados se
encuentran, por orden, Espafia,
Grecia, Paises Bajos, Rumania y
Alemania. También estardn pre-
sentes por primera vez exposito-
res de Arabia Saudi, Islas Feroe,
Sudéfrica y Suecia.
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Tuttofood

«Invertimos en ferias»

Cerca de 20 empresas gallegas, 17 del sec-
tor pesquero, presentaron sus productos
en la feria internacional Tuttofood, de Mi-
ldn, una de las mds importantes del sec-
tor, donde se centraron en difundir el im-
portante mercado de pescado fresco, con-
gelado, conservas y de productos pre-
cocinados basados en la innovacién que
aporta Galicia. "Esta feria es una de las me-
jores para afianzar contactos y conseguir
nuevos clientes y por eso estamos aqui.
Gracias a la colaboracién de la Xunta las
empresas pueden venir con costes ase-
quibles", aseguré el responsable de Pro-
mocién de la Xunta de Galicia, Ramoén Fer-
nandez Conchas. «El objetivo es que las
empresas puedan vender en los mercados
que van abriendo», dijo Ferndndez Con-
chas. Entre las ferias de alimentacién que
la Xunta participa estdn a nivel interna-
cional, la Feria de Bostén, en la que han
participado con 16 empresas. En Singapur
y en Bremen hemos asistido también.
Ademés de las nacionales de Conxemar y
Seafood Expo Global de Barcelona, con 38
empresas, en 600 metros cuadrados y
otras 20 que apostaron ir solas y estaba ins-
taladas fuera de nuestro pabellén. La fe-
ria te dala oportunidad de contactar con
tus 20 clientes en un tinico punto, en lu-
gar de tener que visitar a todas ellasuna
por una. Galicia es la comunidad auté-
noma que mds ferias asiste . Apostamos
por las ferias que nos demanda el sector»

También participa la Xunta de Galicia en
las ferias de alimentacién como las de Ali-
mentaria de Barcelona; Sial, en Parfs y
Anuga en Colonia con una alta partici-
pacién de empresas de conserva. «Inver-
timos en ferias porque al final se produ-
cen negocios. Nosostros lo que vendemos
es la excelencia. Vendemos marca con
nuestra campaifia Galicia sabe a mar en el
sentido también que queremos el mar».

Entre los puertos gallegos que maés se di-
funden son la conserva de attin y como
producto el mejillén, «la estrella de nues-
tros productos de cara al exterior, pero te-
nemos otros como el percebe, la xouba...

SCOPRI

EMIGLpZACOUGHE

n

La Conselleira del Mar, Rosa Quintana y el director general de Pesca, Anto-

nio Basanta.

pero Galicia tiene una gran capa-
cidad transformadora. Galicia im-
porta el triple de lo que pesca. So-
mos una potencia transformado-
ra y bajo la accion de ANFACO-
CECOPESCA contamos con un

importante nimero de empresas
transformadoras». Todas ellas
asisten con prepcupacién a los
efectos del mercado, «muy glo-
balizado. Vale con pensar que el
precio del aceite se ha duplicado»,
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Galicia

La flota espanola con licencia de pesca en

Malvinas padece una mala campaiia del calamar
en el Atlantico Sur

Varias embarcaciones con base en Vigo iniciaron su campana en Malvinas, a principios
de enero. Segun las propias autoridades de las islas fueron 16 los buques que operaron
bajo licencia de pesca de Malvinas. Si se tienen en cuenta las capturas de solo 7 de estos
buques que se dedican a la pesca del calamar en Malvinas, - con licencia ilegal para Ar-
gentina-, el aflo pasado capturaron méas de 100.000 Tn que ingresaron a Europa con 0%
de arancel, manteniendo las condiciones anteriores al Brexit para Espafia. Este afio, las
capturas de los primeros 15 dias de los buques espafioles fue de 16.000 toneladas. Al cie-
rre de esta edicién en aguas argentinas rige una veda por veintitun dias; y dentro de la ZEE
en disputa con Gran Bretafia, donde pesca la flota espafiola, habia solo 40 buques en el
rectangulo 5058, donde el afio pasado fueron 102.

Texto: Carlos Astorelli

El 26 de febrero Malvinas abri6 la
faena del calamar y en apenas 15
dias, el gobierno de las Islas pu-
blicaba los primeros resultados,
en donde gallegos y asidticos cap-
turaban 31.000 toneladas del mo-
lusco con un valor superior a los
400 millones de euros. La infor-
macién proporcionada por el or-
ganismo de control del gobierno co-
lonial inglés en las islas indica que
mads de 16.000 toneladas fueron
capturadas por la flota gallega aso-
ciada con los kelpers, y otras 15.000
por los barcos de Corea, Taiwdn y
Vanuatu. Estas cifras indican la
importancia de la flota espafiola en
una pesqueria que nutre cada afno
principalmente al puerto de Vigo,
y que el afio pasado supero las 100
mil toneladas alcanzando la se-
gunda mayor cifra de su historia.

Algunas de las empresas armado-
ras que faenan al Sur del Paralelo
50 son Beiramar, Pescapuerta, Fri-
gorifico del Morrazo, Galmar, Mar-
frio y Chymar, que cada afio reali-
zan el cruce longitudinal del Atldn-
tico con escala en Uruguay o rum-
bo directo alas indémitas aguas de
Malvinas hasta Puerto Argentino.
Se trata de arrastreros, buques

| Y
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Las capturas de la flota gallega en Malvit

ramperos de entre 4000 y 5000 HP,
cuya eslora supera los 70 metros en
plantas y equipamiento sofisticados de
dltima generacion. Este afio, estuvieron
rumbo a las aguas de Malvinas, las em-
barcaciones Robin M Leeg, el Beagle FI,
el Capricorn, el Igueldo y Venturer, en-
tre otros.

Ademads, las medidas de la Unién Eu-
ropea benefician todavia este afio a la
flota de capital espafiol que pesca en el

an

(PR
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i .

1as no estdn siendo muy buenas.

Atlantico Sur: recordemos la autoriza-
cién para ingresar 75.0000 toneladas
anuales de calamar patagénico sin car-
gas arancelarias (Reglamento 2020/1706
para el periodo 2021-2023).

Permisos de pesca y una temporada de
calamar que se cayé

Este afio, suma una novedad que pre-
ocupa en la industria pesquera Argen-
tina y es que la flota gallega faena con
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Galicia

las nuevas licencias otorgadas por el
gobierno britdnico para los préximos
25 afios, las ITQ B (Cuota Transferible
Individual por sus siglas en inglés).

Ademads de ser un territorio en con-
flicto, con un Gobierno ilegitimo, es un
reaseguro para la flota gallega que im-
plica, segiin especialistas, un riesgo
para una especia transzonal que en las
islas sufre una “depredaciéon” sin
control y que no “garantiza la sus-
tentabilidad del recurso”, como re-
claman tanto ONGs, como el Gobier-
no argentino y la CAPA (Cédmara de
Armadores Poteros Argentinos).

De hecho, lo que se presenté6 como
una temporada prometedora al inicio
arroja datos negativos en aguas na-
cionales de Argentina, que si cuenta
con datos actualizados a mediados de
mayo y con un seguimiento de las ta-
llas y capturas diarias que ofrecen una
informacién prospectiva para la toma
de decisiones.

La pesca del calamar se encuentra ve-
dada, en mayo, tanto al Norte del pa-
ralelo 39° (desde el 9 de mayo), como
al Norte del 44° (desde el 16 de mayo);
ambas por 21 dias corridas por la alta
presencia de ejemplares 2s y 3s (45%
de las capturas).

Las decisiones recibieron el visto bue-
no de la CAPA, que calificé la medi-
da de la Direccién Nacional de Coor-
dinacién y Fiscalizacién pesquera
como légica en funcién de la realidad
a bordo. Una realidad que no es po-
sible conocer al detalle ni relevar en
aguas internacionales y con los per-
misos ilegales de Malvinas.

Analizando los partes de pesca se-
manales de 70 barcos poteros, con 215
mareas en 5.298 difas de pesca y 72.565
toneladas de captura, se capturaron a
razoén de 14 toneladas por dfa. Una
merma del 40% respecto del afio an-
terior. E1 86% de esas capturas (62.251
toneladas) fueron en la unidad de ma-
nejo al sur del 44° Sur, entre los me-
ses de enero y marzo. Para abril, la ci-

fra era de 10.314 toneladas, con un
promedio de 7 toneladas por dia,
operando en la plataforma externa en-
tre los paralelos de 38° y 43° Sur.

Estas malas capturas también gene-
raron menor presencia de flota ex-
tranjera. En la semana 17 de la tem-
porada, investigadores argentinos es-
timaron para el drea adyacente a la
Zona Econémica Exclusiva, al sur
del paralelo 44° Sur, 110 barcos pote-
ros (contra los 125 buques del afio pa-
sado para esta época).

La flota espaiola
cuenta con licencias
del gobierno
britanico para un
plazo de 25 aiios

Por su parte, en la zona al norte del 44°
Sur se relevaron 50 barcos, donde el
afio pasado habian sido 85. Lo mismo
se registré dentro de la ZEE en disputa
con Gran Bretafia, donde pesca la flo-
ta espafiola: al cierre de esta edicion
40 buques en el rectdngulo 5058,
cuando el afio pasado fueron 102.

Temporada 2022, récord de calamar
loligo, illex y pescados de cola

El Comité de Pesca del Gobierno de
las islas Malvinas informé también
este primer cuatrimestre los resulta-
dos de la temporada 2022 para la pes-
ca de Malvinas. Tras la reunién del 6
de marzo, se difundieron informes del
Director de Pesca y de representantes
de la empresa contratada para pa-
trullar la zona de mayor actividad pes-
quera en los mares aledafios a las Is-
las.

Durante 2022, 16 buques pesqueros
espafioles con licencias de Islas Mal-
vinas pescaron 101.166 toneladas de

calamar loligo. Ese valor fue supera-
do solo en 1989, temporada en la
que se descargaron 118.120 toneladas.
La diferencia estd, tras mds de trein-
ta afios de tecnificacién, en el esfuer-
z0 pesquero: aquel afio faenaron 50
buques. También fueron record las
capturas de pescados de aleta: la
merluza destaca como un nuevo ré-
cord histérico desde que se imple-
ment6 la zona de exclusién después
del conflicto bélico de 1982, con 62.830
toneladas.

Otra novedad de los anuncios mds re-
cientes del gobierno de Malvinas es
que en los préximos meses, el Reino
Unido renovard “naves militares de
control y patrullaje”, para intensificar
su presencia en esos mares y contro-
lar los buques bajo licencia. También
anunciado la llegada del buque de

apoyo polar, HMS Protector.

Segtn los informes, las inspecciones
rutinarias de 2022 arrojaron como
“motivo de preocupacién” los acci-
dentes y el acoso entre la tripulacién,
los equipos de pesca y seguridad
que no cumplian las especificaciones
y la documentacién obsoleta que pre-
sentaban a bordo.

Las empresas espafiolas han adquiri-
do licencias por 25 afios més, comen-
zando el primero de enero del 2023.
Esto, ademads de las implicancias di-
plomaticas por el reclamo de sobera-
nia argentina, ha sido considerado no
s6lo inaceptable sino peligroso desde
el punto de vista de la sustentabilidad
del caladero, segtin han incidido

La medida es de particular irrespon-
sabilidad, afecta el ecosistema y la pre-
servacién de las especies principales;
ademds de constituir competencia
desleal, con un producto como el ca-
lamar exento del arancel del 6% esta-
blecido por la Organizacién Mun-
dial de Comercio (OMC), en una re-
gién como Malvinas donde el 83% de
los productos pesqueros se exportan
ala UE.
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Marine Instruments se alia con la lider
mundial en acustica marina

La compafiia tecnoldgica gallega Ma-
rine Instruments, lider mundial en el
desarrollo y fabricacién de tecnologia
para el sector pesquero, ha fortaleci-
do su alianza con otra lider global, la
japonesa Furuno, este caso en actisti-
ca marina, ampliamente conocida en
el sector pesquero por sus sonares y
radares. Ifaki Arbulu, consejero de-
legado del grupo Arbulu, y Kiyoshi
Furuno, director ejecutivo de Furuno
Electric, sellaron una alianza para
compartir tecnologia como y colabo-
rar en la comercializacién de pro-
ductos.

De esta forma, los productos de la fir-
ma gallega especializada en ingenie-
rfa para alcanzar unos océanos digi-
tales y una pesca sostenible desem-
barcardn en el mercado atunero ja-
ponés de la mano de Furuno, que pa-
sard a ser la distribuidora oficial de los
productos de Marina Instruments.
La compafifa, que este 2023 cumple 20
afos desarrollando y fabricando tec-
nologia para el sector pesquero, dis-
tribuye sus productos en mds de 30
paises.

Trayectoria de colaboracion

El acuerdo supone tanto para Marine
Instruments como para Furuno, «un
paso mds en la larga trayectoria de co-
laboracién iniciada ya por Grupo Ar-
bulu hace més de 50 afios, cuando
este, a través de su empresa Nautical,
se convirti6 en distribuidor para Es-
pafia de los productos de la compafifa
japonesa», apunta la empresa gallega
en un comunicado. Con esta nueva
alianza compartirdn experiencia y
aprendizaje para desarrollar tecnolo-
gias basadas en el conocimiento y ca-
paces de transformar sectores tradi-
cionales como el pesquero.

Ifiaki Arbulu (Grupo Arbulu) y Kiyoshi Furuno (Furuno Electric) llevan a cabo
la firma del convenio.

Para Ifiaki Arbulu, esta alianza «significa seguir apostando por la fiabilidad
y la garantia que ofrece una empresa sélida y reconocida a nivel internacional».
Para Kiyoshi Furuno, «es el resultado de una relacién de confianza inicia-
da hace décadas y que combina las fortalezas de ambas empresas para ofre-
cer soluciones de alta calidad al sector atunero».

Lider en boyas de atiin

Marine Instruments se ha posicionado como el fabricante lider de boyas de
attn satelitales a nivel mundial. Actualmente, comercializa la M3iGO, la pri-
mera del mercado con Inteligencia Artificial y sondas bifrecuencia que per-
mite identificar con precision la cantidad de pescado comercial que hay de-
bajo.

Como parte de su estrategia de diversificacion, la compaiifa tecnolégica estd
disefiando productos innovadores para otros mercados verticales, como el
de la acuicultura con un sistema de alimentacién inteligente propio, el Ma-
rine Acoustic Smart System (MASS), o la seguridad y defensa, con el M5D-
Airfox, un dron solar de ala fija que desempefia con gran eficacia misiones
militares de vigilancia y seguimiento.

Por su parte, Furuno es un fabricante y proveedor japonés especializado en
la comercializacién de soluciones de actstica y electrénica marina. De sus
productos destacan los sistemas de radar y sonar, los instrumentos de na-
vegacion y los buscadores de peces..
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Seal-Teknik incofpora la tecnologia de
sellado con marcas como Wallmax,
UGA y Doyma

eal-Teknik es una empresa eiba-
Srresa que nace con vocacién de li-

derazgo internacional en técnicas
de sellado. Seal significa sellar en inglés
para lo que ponen en valor 20 afios de
experiencia en este sector al objeto de
incorporar la tecnologia de sellado en
empresas e instituciones como parte de
su desarrollo de producto soluciones
para diversos sectores: construccion,
maritimo, otros

Teknik pone el foco de su producto
en la excelencia tecnoldgica, y para
ello mantienen una colaboracién

experiencia nos permite
recerte lo mejor

l B ' \

estratégica con el centro de investi-
gacién Tekniker, con el que trabajan
conjuntamente de cara a difundir,
optimizar e incorporar la tecnologia
de sellado.

Seal-Teknik ofrece tanto soluciones
estandar como soluciones especifi-
camente adaptadas a las necesidades
de cada cliente y aplicacién. Para ello
desarrolla junto con el centro de in-
vestigacion Tekniker tecnologia de
sellado optimizada y testada para
cada aplicaciéon. «INo nos limita-
mos a cumplir una normativa de-
terminada a un costo elevado», ma-

Eslabon
Corto
Medio

Largo

4,

N —

nifesté Iker Goenaga, director ge-
rente de la firma aue maneja las mar-
cas: Wallmax, UGA y Doyma. Enes-
ta direccién, «Seal-Teknik se dife-
rencia de sus competidores en el ase-
soramiento, la formacion y el se-
guimiento de las instalaciones para
asegurase que se satisfacen las ne-

| . .
cesidades de nuestros clientes. No

vendemos elementos de sellado,
buscamos e implantamos la mejor
solucién de sellado para cada nece-
sidad», decfa Goenaga aque desta-
caba las multipless aplicaciones de
sus productos.

Negro
Pintado

Galvanizado

Acabados

.
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Tlfno.: (+34) 944 897
comercial@vicinaycemvisa com
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La teledireccion naval se probé
en el Abra bilbaino

Texto y fotos

Alberto Lopez Echevarrieta

Enlos anos 1905 y 1906 se
llevaron a cabo unos ex-
perimentos llamados a re-
volucionar la navegaciéon
maritima. Tuvieron como
escenario el Abra bilbaina
y como protagonista a un
hombre excepcional del
que apenas queda recuer-
do. Me refiero a L.eonardo
Torres Quevedo, un hom-
bre nacido en la localidad
cantabra de Santa Cruz
de Igufia, a un tiro de pie-
dra de Molledo. Invento el
Telekino, un singular sis-
tema para teledirigir bar-
cos o, en otras palabras,
para manejarlos a distan-
cia. Las experiencias cons-
tituyeron auténticos éxitos
que vinieron a sumarse a
la larga carrera de logros
conseguida por el singular
personaje.

/I europa azul

Retrato al 6leo de Leonardo Torres Quevedo.

como hijo de Luis Torres Vildésola y Urquijo, un ingenie-

ro de caminos bilbaino de quien heredé su interés por la cien-
cia. Su nacimiento en Cantabria fue circunstancial, ya que la familia
residia en la capital vizcaina. Luis, su hermano, vio la primera luz
en las Siete Calles bilbainas y los primeros estudios fueron cursa-
dos en el Instituto Vizcaino que estaba situado en la actual Plaza
de Unamuno.

l eonardo Torres Quevedo nacié el 28 de diciembre de 1852

La familia acab¢ por trasladarse a Madrid debido al trabajo
del padre inicidndose asi un periplo en el que Leonardo aca-
baria por dar a conocer grandes genialidades, como las mé-
quinas de calcular capaces de hacer frente a cualquier ecua-
cién algebraica y de obtener las raices imaginarias de ellas.
Pese a las limitaciones de su época, el ingeniero fue el precursor
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El Telekino, un invento
que se debe a Leonardo
Torres Quevedo.

del cédlculo matematico hasta el punto
de llegar a crear un juego de ajedrez
autémata que definitivamente des-
bordaba cualquier idea concebida por
ilustres predecesores.

Uno de los inventos mds espectacula-
res para su tiempo fue la creacion del
telekino, un sistema que bautizé de esta
forma en atencién a la funcién que iba

a desempenar. En griego, tele signifi-

ca distancia, y kino, movimiento. Era,
por tanto, un sistema para mover co-
sas a distancia. Empezé con un triciclo
al que adaptd el telekino en unas

pruebas que llevé a cabo en 1904 en el |

frontén Beti-Alai, situado en la calle
Marqués de Riscal de Madrid.

Se descubre el mando a dis-
tancia

¢Es posible mover un triciclo a dis-

tancia con un mando? La pregunta tal
vez resulte hoy absurda cuando en
cualquier lugar podemos ver jugar a ni-

fios con coches teledirigidos. Torres

Quevedo iba mds alld y propugnaba
que su sistema de movimiento a dis-

tancia podia ser utilizado también en :_

el mar, con barcos. En aquella ocasién,
la del triciclo, estuvo presente un co-
misionado del Ministerio de la Guerra.
La prueba dio sus resultados positivos
y el artilugio funcion6 perfectamente
ante la sorpresa de los presentes.

Pero Torres Quevedo queria llegar

mucho més lejos, de forma que el 7de = §

noviembre de 1905 se llevaron a cabo
unos ensayos del telekino en el Abra
bilbaino aplicindolo al bote “Vizcaya”
y utilizando como base de operaciones
la terraza del antiguo Club Maritimo
del Abra, en Getxo.
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El telekino original se conserva en el Museo Torres Quevedo.

El bote “Vizcaya” sor-
teé todos los obstacu-
los con un mando a
distancia.

La expectacion fue enorme. Leonardo
explicd la esencia del invento: “El “te-
lekino’ utiliza dos estaciones de tele-
grafia sin hilos, una transmisora y otra
receptora. El contacto, en vez de pro-
ducirse como en el telégrafo Morse en-
tre una cinta y una rueda, se produce
entre dos piecitas de metal. Cada con-
tacto o serie de contactos en el mani-
pulador, es una sefial diferente e in-
visible que cruza el espacio y es reco-
gida por la estacién receptora instalada
en el bote, y obedecida por éste con
precision. El bote lleva una bateria de
acumuladores donde va almacenada
la energia eléctrica aplicada a unos
motores, que son los que dan movi-
miento y velocidad: un motor para la
hélice, otro para el timén y dos ser-

vomotores para la maniobra que se or-
dena desde la estacién transmisora a
los motores principales”.

El aplomo de un genio

Torres Quevedo estaba seguro de
cuanto decfa. Durante los meses de se-
tiembre y octubre inmediatos habia es-
tado haciendo pruebas en el mismo es-
cenario, pero sin ptiblico. El resultado
fue el esperado. En el ensayo utilizé el
bote “Vizcaya” que evoluciond a gus-
to del operador por entre los barcos
que estaban anclados frente a la te-
rraza donde se habia colocado el emi-
sor. Las felicitaciones no se hicieron es-
perar, incluso de aquellas personas
que ponian en duda la eficacia de las
ondas. Al dia siguiente se repitié la ex-
periencia en el estanque de la Casa de

Campo de Madrid con la misma pre-
cisién y acierto. En ciertos circulos se
hicieron amplios comentarios en tor-
no a la eficacia del invento y de la re-
percusion futura que podia tener. Al-
guien apunto la utilidad del mismo en
el marco de la guerra, siendo entonces

El ingeniero creador
dirigi6 la maniobra
desde la terraza del
antiguo Club Maritimo.

cuando la idea de Leonardo adquirié
otros tintes. El interés fue subiendo de
nivel hasta llegar al propio rey Alfonso
XIII.

Para acallar rumores que ponian en
tela de juicio la eficacia del telekino,
Torres Quevedo prometié hacer una
nueva prueba en el mismo escenario
de Getxo. Para ello invité principal-
mente a todos aquellos que ptblica-
mente habfan mostrado reticencias y
dudaban abiertamente sobre la utili-
dad del invento. Queria acabar de una
vez con las polémicas de prioridad de
unos ingenieros franceses y salir airoso
ante el desprecio de la Marina. La pre-
sencia del rey era toda una garantia.
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La prueba

El 25 de setiembre de 1906 fue uno de
los dias mds importantes de la vida de
Leonardo Torres Quevedo. Se jugaba
la credibilidad a una carta ante no sélo
las autoridades locales, provinciales y

T

all_. ‘

14
!

nacionales, sino también las repre- =
sentaciones llegadas de varios centros |
cientificos y los miles de personas que =
se agruparon en torno al escenario de T e - . - i
la prueba. Muchas estaban a bordo del em : : - — T T e

o 7 “ . . _;/l ] P . B .
yate “Laurak Bat”'y del vapor “Elca- En primer plano el bote “Vizcaya” sorteando obstdculos en el Abra gracias al
no”, perteneciente a la Junta de Obras

del Puerto. Otras en muchas embar-
caciones pequefias y los mds en el
muelle de Las Arenas y en el puente . te de la bahfa. mirable, evolucioné sobre las aguas en

de hierro de Portugalete. El conjunto distintas direcciones. Ante los asom-

dakih wh Animado astects o orih BAr: Lleg6 el momento de la verdad. Se
P &P procedi6 al desamarre del bote “Viz-

caya” donde de nuevo se habia insta-
lado la estacién receptora, instante en
el que Torres Quevedo comenz6 a dic-

telekino.

brados ojos de los espectadores, el
“Vizcaya”, sin tripulacién, libraba a
cuantos botes tenia en derredor has-
tallegar al “Elcano” donde, a modo de
control, estaban los miembros de la

El rev Alfonso XIII tar 6rdenes al ayudante que maneja- ¥
dy. 51 b ba el aparato transmisor colocado so- Jumtade Ob;'as del Pperto;con su:di
apadrino las pruepas. bre la barandilla de la terraza del Tegiorehcaheza.

club. Las sefiales de contacto saltaron | Fue el momento esperado por Torres
hacia la nave que, con precisién ad- | Quevedo para hacer un guifio a la con-
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Tranvia aéreo creado por Torres Quevedo para el parque de recreo del donostiarra Monte Ulia.

Suyo es también el Ae-
rocar sobre las catara-
tas del Niagara que atin
funciona.

currencia. También asistida por el
mecanismo a distancia, la bandera que
portaba el “Vizcaya” bajo y subié re-
petidas veces en sefial de saludo a los
ocupantes del “Elcano”. El detalle, que
periodisticamente se consideré una
muestra de “brujerfa cientifica”, fue se-
guido por una explosién de aplausos.

La curiosidad

Cuando se dieron por terminadas las
pruebas, el bote objeto de la aten-
ciénprincipal de los asistentes fue lle-
vado al embarcadero del club. La
operacion se llevé a cabo siguiendo las
pautas determinadas en aquella jor-
nada. Es decir, obedeciendo las 6rde-
nes del telekino y entre la ovacién de

quienes habian comprobado que el in-
vento era un logro no conocido hasta
entonces. Habfa mil especulaciones so-
bre lo que se podia conseguir a partir
de aquel artilugio sobre las aguas y so-
bre tierra, porque, quien més quien
menos, sabia de las pruebas realizadas
con aquel simple triciclo madrilefio.

Cuando el bote “Vizcaya” llegé a la
orilla fue examinado detenidamente
por las autoridades asistentes com-
probando la limpia ejecucién del te-
lekino. Torres Quevedo atendié con
sus comentarios cualquier duda que
se plante¢ a fin de que nadie dudara
de la limpieza de la ejecucién llevada
a cabo y, sobre todo, para dar en el
morro a aquellos franceses que sos-
pechaban que alli habia gato ence-
rrado.

Fueron los cientificos invitados quie-
nes actuaron de padrinos en el expe-
rimento, confirmando la limpia eje-
cucién de los ejercicios planteados des-
de la amplia terraza del club. También
estuvieron presentes numerosos re-

presentantes de la prensa que obtu-
vieron cumplida informacién sobre el
invento y su creador.

Torres Quevedo, el hombre

Muchos asistentes a la prueba se pre-
guntaban por Torres Quevedo. ;Quié-
nera realmente? Le vefan tan modes-
to e inmediato que dificilmente les en-
traba en el concepto de lo que podia
ser un genio de la invencién. Mdas de
uno comentd “Para creaciones de este
tipo ya hubo un Leonardo” en clara
alusién a Da Vinci. jEstaban ante
otro?

Quienes le habfan tratado de cerca
coincidian al 'decir que el rasgo ca-
racteristico de su personalidad era la
humildad. Coincidian con el juicio que
hizo de él 1a prestigiosa revista “La Es-
fera” cuando publicé: “Es de una
modestia indomable que le hace ser
premioso en su charla cuando de sus
inventos se habla y que le obliga a es-
forzarse y confundirse si se le prodi-
gan los elogios que merece”. Le llo-
vieron preguntas en el Maritimo del
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Spanish Aerocar, funicular sobre el rio Nidgara, a la altura de las cataratas, creado por Torres Quevedo y que atin sigue en fun-

cionamiento con las reformas correspondientes.

El inventor: “Escri-
bir me parece mas
dificil que crear el
telekino”

Abra saliendo airoso de todas: “Soy
como todos los hombres. Lo que
pasa es que me gusta hablar poco y
esto se interpreta en mi como signo
de modestia, pero, en el fondo, soy
igual que todo el mundo”.

También reconoci6 cudles eran sus
miedos reales: “Escribir es para mi un
martirio, pero inventar y madurar
mis inventos constituye una diver-
sién. En cambio,cuando escribo, si
creo que trabajo, y quisiera no tener
que hacerlo jamas”.

Una veintena de patentes

Paralelamente al telekino, Torres
Quevedo inventd un dirigible que re-

Torres Quevedo

sulté mads ligero que el de Zeppelin.
Tenfa en funcionamiento un tranvia
aéreo en San Sebastidn que fue la

atraccion principal del parque de re-
creo del Monte Ulia durante veinte
anos.

Uno de sus logros a nivel interna-
cional fue la construccién del Spanish
Aerocar emplazado junto a las cata-
ratas del Nidgara, entre Estados Uni-
dos y Canada. Tiene una longitud de
580 metros y una de sus caracteris-
ticas principales es que, en el caso de
rotura de uno de los cables de los que
estd provisto, esto no modifica la ten-
sién por la que se rigen los demads, y
por lo tanto la seguridad se mantie-
ne en caso de un accidente de estas
caracteristicas. Estd reformado, pero
aun funciona.

Leonardo Torres Quevedo, un hom-
bre singular que llegé a patentar
una veintena de inventos, muri6 el 19
de diciembre de 1936.
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Cultura Maritima

El galeon viajero

Apareci6 por sorpresa, casi sin avisar, unos dias después de que los
romanos bermeanos desfilasen en viernes santo por la plaza de La La-
mera. El galebn Andalucia, que asi se llama, habia salido de La Li-
nea de la Concepcion el pasado 12 de marzo haciendo escalas en Puer-
to Sherry y Avilés recalando después en Bermeo, en plena Semana
Santa.

Texto: Julio Ruiz de Velasco
Fotos: J.R.V. y Kotiote

1 galeén ha venido a recor-
E darnos la triste experiencia

delo que ocurri6 hace unos
afios en el mismo lugar. Allf estu-
vo atracado el Aita Guria que ter-
miné desarbolado en el propio
muelle por un temporal de vien-
to, en enero de 2010, siendo final- _
mente desguazado por abandono ["v
de “unos” y conflicto con “otros”.
Una pena. Pero volvamos al ga-
leén que nos ha visitado. Cuatro
dfas de puertas abiertas pero co-
brando ocho euros por la subida a
bordo. Y hasta llegar aqui, le que-
daban por realizar otras cinco eta-
pas hasta llegar a Brixham en el su-
reste de Reino Unido y regresar
por Honfleur- Rouen hasta Bour-

mu

deaux en Francia. En cada etapa El galeén Andalucia atracado
admiten previa inscripcién, vo-
luntarios y “venden” pasajes con

El galeén ha sido visitado por numerosas personas graci

todo incluido costando entre 160 | Vial y teniendo como asesora-historia- | E] motivo de su construccién fue “ser
y 700 euros por persona depen- | dora a Guadalupe Fernandez Morente. embajador de Andalucia y de Espafia
diendo de la duracién de la sin- | Fue botado en noviembre 2009 tras casi | en 1a Exposicién Universal de Shang-
gladura. afo y medio de construccion con siste- | haj en 2010, a donde se desplazé cru-

Y es que el galeon necesita fon- mas constructivos novedosos abase de | ando todo el Mediterrdneo con esca-

dos para financiarse. Propiedad fibra ('ie .Vldno N que se unieron de?pues las en Malaga, Malta, y cruzando al Mar
con distintos tipos de madera segtn las Rojo por el canal de Suez arribando a

zonas a recubrir : Iroko, pino, haya, ro- Shanghai tres meses después.
ble y encina fueron las principales ma-

deras empleadas.

de la Fundacién Nao Victoria,
fue construido en Punta Umbria
con la planificacién del inge-
niero naval Ignacio Ferndndez
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s gracias a un programa de visitas guiadas.

Caracteristicas:
Eslora ...... 49,40 m.
Manga .... 10,10 m.
Puntal .... 6,07 m.
Calado ....3,00 m.

Pablo Gdlvez y Juan Carlos Acevedo, cocineros.
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El "Aita Guria’ desarbolado en su atraque por un temporal de viento en enero de 2010.

Este tipo de galedn, el “Andalucia”
es una réplica de los que surcaban los
mares en los siglos XVII y XVIIl y que
fueron utilizados después del des-
cubrimiento de América para trasla-
dar mercancias de un lado a otro del
Atlantico. Salfan de Sevilla dos veces
al afio y pasando por Canarias arri-
baban a Tobago, Granada, fondean-
do en Rio del Hacha y en Cartagena
de Indias.

El regreso a Espafia lo realizaban
por Porto Bello, La Habana y Vera-
cruz.

Conforman la arboladura seis velas
cuadras; mayor, gavia, trinquete y
bauprés y una vela latina; mesana. No
se dispone de ninguna ayuda meca-
nica asf que solo para izar la mayor se
necesitan una docena de personas.
Con todo el velamen dispuesto llega
a conseguir casi los 10 nudos. Dispone
asimismo de diez cafiones por banda,
ya lo contaba el poeta Espronceda en
1835, viento en popa, a toda vela ade-
mds de disponer de dos anclas de 800
kgs cada una.

Figurantes romanos en la plaza Lamela de Bermeo

La tripulacién habitual para sus
singladuras la conforman volun-
tarios y “menos voluntarios” que
en puerto atienden amablemente y
explican los quehaceres y secretos
del galedn. tripulacién

Cuesta mucho trasladarse a los si-
glos anteriores imaginando las pe-
nurias y vicisitudes de los marinos
que optaban por enfrentarse al
mal comer y a las enfermedades
que surgian en todas las travesias.
Que haya personas que nos ense-
fien como era aquella vida y aque-
llas navegaciones es de agradecer
. Mi reconocimiento a las personas
que me faciitaron que yo les cuen-
te esta pequefia historieta.

Abandonaron la bocana bermeana
rumbo a Arcachon en Francia un
lunes de abril, después de cinco
dfas en puerto. Amanecia, la isla
de Izaro era testigo y un montén de
millas por la proales aguardaban
hasta su destino. Si tienen oportu-
nidad de realizar una, aunque sea
corta singladura, no lo piensen
mucho.

Haganlo! Se trasportardn unos
cientos de afios atrds y catardn
como pasaba la vida de lenta en
aquellos siglos. Sin prisa. Repito :
Haganlo! . 222
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= érup o'_"Rﬁ_lfC:Q__rdQ Fuentes
ES COMPROMISO

En Grupo Ricardo Fuentes estamos
comprometidos con el mar y con
todas las personas que trabajan
para hacer de él un medio de vida
mas sostenible y respeutoso con
el atin rojo y las demas especies
que viven en él.

A Ricardo
e Fuentes

ricardofuentes.com






